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Bakgrunn for rapporten

Traseen som na skal reguleres ble vedtatt i 2016 (88/16 og 19/18). Denne avviker pa deler av
strekket fra de traseene som ble utredet i 2012/2013.

| forbindelse med trasévalget utarbeidet Byantikvaren i 2012 et kulturminnegrunnlag. Den
foreliggende rapporten er et tillegg til dette. Tillegget supplerer og utdyper enkelte omrader og
aspekter ved kulturmiljget i planomradet som na skal reguleres for Bybanetraseen.

Kulturminnegrunnlaget for Bybanen Sentrum — Asane tok for seg traséalternativene som i henhold til
planprogrammet skulle utredes fram mot trasévalget. | den fasen eksisterte det ikke noen
plangrense, og kulturminnegrunnlaget forholdt seg til grove skisser for traséene. Det ble papekt et
behov for @ ga naermere i detalj nar endelig vedtatt trase forela.

Denne utredningen er et videre grunnlag for kulturminnevurderinger knyttet til strekkene:

e Delstrekning 1, Kai gaten — Sandbrogaten (Arealplan-ID: 65800000).

e Delstrekning 2, Sandbrogaten — Eidsvagtunnelen (Arealplan-ID: 65810000).

e Delstrekning 3, Eidsvagtunnelen — Tertneskrysset (Arealplan-1D: 65820000)

e Delstrekning 4, Tertneskrysset — Vagsbotn (Arealplan-ID: 65830000).

o Hovedsykkelrute Bradbenken — Munkebotstunnelen (Arealplan-ID: 65790000).
e Forlengelsen av Flgyfjellstunnelen (Arealplan-ID: 65840000).

Tillegget er delt i tre delrapporter; den fgrste for delstrekning 1- sentrum, den andre for delstrekning
2 - Sandbrogaten til Eidsvagtunnelen, samt hovedsykkelruten fra Bradbenken til Munkebotstunnelen.
Den tredje delrapporten tar for seg delstrekningene 3 og 4, fra Eidsvagtunnelen til Vagsbotn, samt
forlengelsen av Flgyfjellstunnelen.

Kulturmiljget i Bergen sentrum og Sandviken har blitt dokumentert og analysert i en rekke ulike
sammenhenger de siste 20 arene, fgrst og fremst i forbindelse med overordnet planlegging.
Delrapport 1 vil fgrst og fremst utdype det tidligere kulturminnegrunnlaget nar det gjelder
forholdene rundt Bryggen som verdensarv, samt trekke frem verdiene som knytter seg til @vregaten.

Delrapport 2 fokuserer spesielt pa omrader i Ytre Sandviken som tidligere ikke har fatt seerlig
oppmerksomhet, men som har sine saerpreg, verdier og identitet. Eksempler pa dette er Lynghaugen
og Hatleberg. Delrapport 2 vil ogsa ga mer inn i detaljer i beskrivelsen av traseen langs sjglinjen som
planlegges som hovedsykkelrute nordover fra sentrum.



Tidligere utfgrte kulturminnegrunnlag og rapporter som har betydning for arbeidet med denne
delrapporten:

e Kulturminnegrunnlag for Bybanen Bergen sentrum- Asane, Byantikvaren 2012
e Konsekvensutredning, Bybanen Bergen sentrum-Asane, februar 2013
Kulturminnegrunnlag for KDP Sandviken og Fjellsiden Nord, Byantikvaren, 1999
Prosjekt Sandviken, Byantikvarens rapport fra 2011

Prosjekt Bod, Byantikvaren 2008.

Det Antikvariske register for Bergen, Sandviken — sone 1. 1998.

e  Kulturminneplan Sandviksbukten, Byantikvaren 1996

e Sandviken-Fjellsiden nord, byform, Bergen kommune, KBY, 1999

Byantikvarens innspill til hensynssoner i KPA med beskrivelse og fgringer er ogsa et grunnlag for
arbeidet med den vedtatte traseen.

Denne rapporten er i stor grad bygget opp rundt informasjon hentet fra historiske kart og foto. Mye
av dette materialet er vist som illustrasjoner i rapporten.

Disse kartene vil fglge som vedlegg til delrapport 2.
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Delstrekning 2, Sandbrogaten - Eidsvagtunnelen.

Beskrivelse av delomradene

Omradene som blir beskrevet under er omrader i, og i naerheten av, planomradet, som ikke er
tilstrekkelig beskrevet i tidligere kulturminnegrunnlag og heller ikke tilstrekkelig vurdert i forhold til
kulturhistoriske kvaliteter. Tillegget for dette strekket i Sandviksbukten baserer seg pa allerede kjent
og dokumentert kunnskap om Sandvikens nzringshistorie og tidlige bebyggelsesstrukturer.
Delomradene som blir beskrevet overlapper noen steder delomradene i hovedrapporten fra 2012.

Noen av omradene vil bli direkte bergrt av bybanetiltaket, mens andre vil pa et seinere tidspunkt
kunne bli satt under press som konsekvens av prosessen med fortetting langs bybanetraseen.

Omradene som vil bli sterkest bergrt, der tunnelmunningene er planlagt og der nye traseer vil matte
etableres, vil bli beskrevet naermere enn de omradene der traseen vil ga i dagens veibane. Spesielt
gjelder dette omradet rundt Amalie Skrams vei. |indre Sandviken der traseen vil ga i tunell er det
kun omradet ved Sandviken kirke som vil bli bergrt av den planlagte utbyggingen pa grunn av et
planlagt stopp i fjellet pa dette punktet. Dette omradet er beskrevet i kulturminnegrunnlaget fra
2012 som kulturmiljget «Lille Sandviken Mglle». Her vil det imidlertid bli behov for neermere
vurderinger pa detaljniva underveis i planleggingsprosessen nar konsekvensene av plasseringen av
holdeplass i fiell og mulige utganger skal vurderes.
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Figur 1. Bykartet fra 1921 viser eksisterende og planlagte veier.

T1- Formannsvei/Uren

Omradet ble bygget ut i hovedsak i 1920-arene, hovedsakelig med eneboliger i tre. Mange av villaene
er tegnet av byens fremste arkitekter tilhgrende «Bergensskolen». Som bykartet fra 1921 viser, er
den nordligste delen av Amalie Skrams vei pa denne tiden under anleggelse og ogsa den nordre
delen av Formannsvei som svinger seg ned i Amalie Skrams vei, er planlagt. Kartet over Bergen fra
1927 viser at de fleste villaene ble bygget mellom 1920 og 1927. Senere er omradet blitt ytterligere



utbygget med eneboliger og rekkehus fra 1930- og 1950-tallet, disse har et funksjonalistisk preg og er
tidstypiske bygninger av hgy arkitektonisk kvalitet.

Omradet framstar i dag som et villaomrade med gode kvaliteter bade bygningsmessig og strukturelt.
Svaert mange av kvalitetene som var planlagt inn i omradet er tatt vare pa ogsa i utomhusanlegg og
veganlegg med natursteinsmurer som tar opp det skranende terrenget. Omradet har sveaert hgy
arkitektonisk verdi.
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Figur 2. Utsnitt av Bykart 1921. Kartet viser den planlagte veiutbyggingen.

Figur 3. Utsnitt av Kart over Bergen 1927, viser hvordan bebyggelsen var begynt G vokse langs de nye veiene.



Eksempler pG bygninger i omrddet:

De bygningene som ligger like ved de omradene som krever stgrst tiltak og omlegging av
eksisterende situasjon vil her fa en naermere beskrivelse. Dersom det viser seg at tiltaket vil fa stgrre
konsekvenser for andre bygninger i omradet, ma disse vurderes tilsvarende.
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Figur 4. Dagens situasjon. Til venstre markert inn bygg som nevnes spesielt. (2018)
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Amalie Skrams vei 25

Huset som i dag har adresse Amalie
Skrams vei 25 er et av de eldste husene i
omradet. Huset kan sees pa kartet fra
1880. Huset har en hgy kjellermur i
naturstein under den opprinnelige delen
av huset. Bygningen eridagi 2,5 etasjer
med saltak. Til tross for nyere tilbygg og
rehabiliteringer med utskifting av
vinduer og dgrer har huset en stor verdi

som historiefortellende element i
omradet. Figur 5 Amalie Skram svei 25. Foto Byantikvaren 2018
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Figur 6. Amalie Skrams vei 25 markert med rgdt péG kartet fra 1880.




Amalie Skrams vei 23

Murvilla tegnet av Torgeir Alvsaker i 1927 for murmester
Gustav Olsen. Villaen er en stor murbygning med
tilneermet kvadratisk grunnplan, to etasjer og valmet tak.
Klassiske detaljer i vindusutforming og dgrinnramming.
Villaen framstar som svart opprinnelig og har stor
arkitektonisk og kulturhistorisk verdi.
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Figur 7. Amalie Skramsvei 23, tegnet av Alvsaker i
1927. Foto Byantikvaren 2018

Figur 8. Sett fra @st. Foto Byantikvaren 2018

Figur 9. Tegninger fra BraArkiv.

Formannsvei 52

Huset ble tegnet av Bjerknes (Bjerknes og
Lahn-Johannessen) i 1925 for Jacob Andersen.
Dette ma veere et av de fgrste arbeidene til de
to arkitektene etter at de startet sitt firma i
Bergen i 1925. Husets form er et klassisk
midtarkhus med forbilder i de mange
lystgardene i Bergen, og framstar som
opprinnelig til tross for en del utskiftinger av
opprinnelig fasadematerialer. Det har stor
kulturhistorisk verdi.

Figur 10.Formannsvei 52 tegnet | 1925. Foto Google Earth



Formannsvei 50b

Tegnet av Egill Reimers i 1923 for ingenigr Christian Stoltz. Bygget fikk endret fasaden mot vest i 1937
med et lite pabygg til stuen. Huset har en kvadratisk grunnplan og to fulle etasjer med valmet tak.
Bygningsformen og detaljene er typisk for 1920-tallets klassisisme. Villaen oppleves som opprinnelig
bade i form og material og har i stor grad beholdt sitt utseende fra 1937. Bygningen har stor
arkitektonisk og kulturhistorisk verdi. Formannsvei 50a ble bygget i 1990 og den opprinnelige
tomten ble delt i to.

Figur 11. Formannsvei 50a. Huset i dag og tegning fra 1937. Foto Byantikvaren 2018 og tegning fra Bra Arkiv.

Formannsvei 48

Tegnet av arkitekt Grimnes i 1923. Tidstypisk trevilla i en og en halv etasje med saltak og takopplgft.
Klassiske detaljer i opprinnelig dgr og verandautbygg mot vest. Villaen har kulturhistorisk verdi som
del av et bygningsmiljg der forholdet mellom hus og hage er sentralt.

Figur 12. Formannsvei 48, tegnet i 1923. Til hayre slik det framstar i dag. Fot Byantikvaren 2018. Tegning fra Bra Arkiv.



KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS

Typisk villaomrade med hgye arkitektoniske Omradet inngar i KPA 2018 hensynssone for
kvaliteter knyttet til Bergensskolen pa 1920-tallet. bevaring av kulturmiljg; Sentrum — Sandviken

(5.21 — gvre Sandviken)
Autentisk preg i form og materialer.

Del av Riksantikvarens NB! —omrade Sandviken,
der de nasjonale kulturminneinteressene knytter
Terrmurte steinmurer i hager og veganlegg. seg til de tekniske kulturminnene i form av
sighus m.m, lystgardene og den tidligere urbane
trehusbebyggelsen.

Store hager med terrengtilpasninger.

T2-Sandvikslien/Sudmanns vei/ Amalie Skrams vei (Wilhelmineborg)

Wilhelmineborg, var en stgrre eiendom i Sandviken, avgrenset av Sandviksveien, Brgdretomten,
Fjellveien og Frydenlund, opprinnelig festegrunn under Store Sandviken. Kommunen overtok
eiendommen i 1912 med sikte pa a stykke den ut til villatomter, men den kom isteden til & bli brukt
til ngdsboliger etter bybrannen 1916. 30 «husvillebrakker» med i alt 229 leiligheter ble oppfgrt her.
Brakkebyen ble sanert etter 2. verdenskrig, siste hus ble revet 19600g det er senere langs
Sandvikslien og Sudmanns vei reist boliger som samsvarer med omradets villaklausul.

Figur 13. Utdrag av historisk skrdfoto 1935. Vi ser mgtet mellom villabebyggelsen og brakkene som ble oppfart etter den
store bybrannen i 1916. | forkant ser vi lystgdrden og vertshuset Mgllersalen. Historisk skrdfoto i VISGI
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Figur 14. 1951. Brakker etter brannen i 1916, og flyfoto
blokker og eneboliger.
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Figur 15. Forslag til bebyggelsesplan for Wilhelmineborg og tilliggende eiendommer, 1952.

Bebyggelsen i omradet som ble bygget ut etter bebyggelsesplanen fra 1952 bestar av tyngre
bebyggelse i form av blokker mellom Amalie Skrams vei og Sandviksveien, firemannsboliger langs

gstsiden av Amalie Skrams vei og lettere bebyggelse i form av eneboliger lengst opp i omradet mot
Fjellveien.

Blokken langs Sandviksveien (Singh Singh), arkitekt Arends Greve ble oppfgrt like etter krigen, og
deretter ble firemannsboligene i Amalie Skrams vei reist pa begynnelsen av 1950-tallet.

10
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Fgur 16. Amalie Srams vei ett mot nrd. to Byantikvaren 2018

Den fgrste tverrstilte lamellblokken (Amalie Skrams vei 42-44) ble ogsa reist pa begynnelsen av 1950
tallet, tegnet av arkitekt Sonja Christie. Denne skiller seg fra de senere blokkene ved a veere
terrassert med tre etasjer i hver del av blokken. Denne eldste blokken har i stor grad bevart det

opprinnelige fasadeuttrykket.

De senere blokkene fglger ogsa terrenget men har fire etasjer mot Sandviksveien og har blitt
rehabilitert med blant annet nye fasadeplater og innglassede balkonger. Lamellblokkene mot nord er
tegnet av Kare Frglich og blokkene mot sgr, der det tidligere var rutebilstasjon, er tegnet av
arkitektene J. og M. Svenningsson. Den U-formede blokken i Sandviksveien 95, reist som
trygdeboliger for Bergen kommune, er tegnet av arkitektene Alvsaker og Vaardal-Lunde i 1966, og
oppfart pa begynnelsen av 1970-tallet. Anlegget er rehabilitert men framstar som opprinnelig med

tidstypiske kvaliteter.
Utbyggingen av eneboligene skjedde fra begynnelsen av 1960-tallet med tidstypiske og gode
kvaliteter. Til sammen viser bebyggelsen i dette omradet som i stor grad baserer seg pa planen fra

1952, etterkrigstidens ulike bygningsidealer.

Figur 17. Lamellblokkene i Amalie Skrams vei. Google Street View.
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Figur 19. Skrdfoto fra 1961 og 1962. Mapaid AS
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Mot lystgardsanlegget Brgdretomten, i Amalie Skrams vei 39, ligger en enebolig fra 1967 med gode
og tidstypiske arkitektoniske kvaliteter, bade i bygg og hage. Huset framstar som svaert autentisk i
form og materialer.
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Figur 20 Enebolig fra 1967. Arkitekter Myklebust og Simonnes
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KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS

Stor verdi som helhetlig omrade utbygget etter plan Omradet inngar i hensynssone for bevaring av
fra 1950-tallet. kulturmiljg; Sentrum — Sandviken (5.21 — gvre

. ) ; . : Sandviken)
De arkitektoniske kvalitetene i bygningsmassen er
sveert hgy, bade for eneboligene, flermannsboligene Del av Riksantikvarens NB! —omrade Sandviken,
og for deler av blokkbebyggelsen. der de nasjonale kulturminneinteressene knytter

seg til de tekniske kulturminnene i form av sjghus
m.m, lystgardene og den tidligere urbane
trehusbebyggelsen.

Bade bygg og miljg preges av stor grad av
opprinnelighet.

De kulturhistoriske verdiene i omradet er ogsa
knyttet til hageanlegg og grgntanlegg.

T3-Uthaugen/Strandens grend/ Brgdretomten

Omradet er sveert sammensatt og
preges av tunellinnslag og veianlegg.
Pa begge sider av veganlegget finner
vi imidlertid fire av byens lyststeder:
Brgdretomten, Christinaborg,
Maseskjzeret og Uthaugen
(Ditlefsengen). Lyststedene i Bergen
dokumenterer en bygningskultur
tidfestet til perioden rundt 1750-1850
og rommer stilmessig periodene
preget av rokokko, louis-seize og
empire. Lyststedene eller lystgardene
var prektige landsteder som ble
benyttet av byborgere som :

«fritidsbolig» i sommerhalvaret eller =

til kortere opphold i forbindelse med ur 21. De gamlealléene er fremdeles synlige | d;gns sruktur. gen

selskapligheter og andre tegning pé Ortofoto.
«fritidsaktiviteter». | forbindelse med

dette planarbeidet er det viktig a framheve verdien av alléene som knytter seg til bade Brgdretomten
i Amalie Skrams vei 45 og Christinaborg i Amalie Skrams vei 49.
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https://no.wikipedia.org/wiki/Fritidsbolig

Figur 22.Kartet fra 1880 med de eksisterende lystgdrdsanleggene sirklet inn. Til hgyre Christinaborg i Amalie Skrams vei 49.
Foto Google.
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Figur 23. Utsnitt fra bykartet fra 1921 viser omrddet far anleggelsen av blant annet Amalie Skrams vei og Helleveien.
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Figur 25. Amalie Skrams vei 60-64, tidligere Helleveien 1-5, tegnet | 1933 av arkitekt H. Halding. BraArkiv.

KULTURHISTORISKE KVALITETER

Lystgardsanleggene har sveert hgy
kulturhistorisk verdi.

Bade lystgardsbygg, hage og spor
etter tidligere veifar er viktige
elementer.

FORMELL STATUS

Lystgardene Brgdretomten og Maseskjeeret er fredet etter
Kulturminneloven.

Omradet inngar i hensynssone for bevaring av kulturmiljg;
Sentrum — Sandviken (5.7 — Grendene og 5.21 — gvre Sandviken)

Del av Riksantikvarens NB! —omrade Sandviken, der de nasjonale
kulturminneinteressene knytter seg til de tekniske kulturminnene i
form av sjphus m.m, lystgardene og den tidligere urbane
trehusbebyggelsen.
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T4-Munkebotn, Helleveien og Sandviken sykehus
Omradet bestar av sykehusanlegget, vassdraget og demningene lenger oppe i fjellsiden, veien som
slynger seg opp i dalfgret og boligbebyggelsen fra 1930-tallet.

Figur 26. Sandviken sykehus og Munkebotn boligomrdde, 1935-39. Marcus UiB.

Storemgllen-vassdraget som renner mellom Rundemannsplatadet og ned til der Storemgllen |3 i
Sandviksbukten, var pa Magnus Lagabgtes tid byens grense mot nord. | Byloven fra 1276 er den
nevnt som Gunhildara. | dag er elven demmet opp og lagt i r@ér og kan sees som en flombekk fra
Munkebotsstemmen og ned til sjgen. Vassdraget er imidlertid sveert viktig for byens historie og det
gronne draget markerer det tidligere Igpet til elven med den tidligere mglledriften som vare en viktig
nzring for byen.
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Figur 27. Bykartet fra 1957 viser sykehuset, boligomrdde, Munkebotn vassdraget med demninger, veganlegg og grant
draget i dalsgkket ned mot Storemgllen i Sandviksbukten. Bergenskart.no
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Sandviken sykehus, opprinnelig kalt Neevengarden, stod ferdig i 1891 som landets fgrste kommunale
sinnssykehus. Arkitekten var Ole F. Ebell, og sykehuset var bygget etter tidens moderne prinsipper
for drift av psykiatrisk sykehus, med egne bygninger for de ulike behandlingsoppleggene og med
nzrhet til naturen. Deler av det opprinnelige symmetriske anlegget i mur, med en tilnaermet sveitser
stil i det arkitektoniske uttrykket, eksisterer fremdeles. Driftsbygningen som ble bygget like nord for
sykehuset eksisterer ogsa.

Reguleringsplan/bebyggelsesplanen for boligomradet som vender mot sykehusanlegget, er datert
1935 og signert arkitekt Arent Greve. Husene som i stor grad er firemannsboliger med hgy
kjelleretasje ble bygget i Ippet av arene 1935-39 og viser en typisk enkel funksjonalistisk stil fra 1930-
tallet. De fleste husene eri tre.

Aront Qr.
i

Borgen

Figur 28. Skrdfoto viser Munkebotn 1935-39, til hgyre bebyggelsesplanen fra 1935. Vi ser ogsa Vertshuset «Den siste
skilling» som er det hvite midtark-huset med adresse Munkebotn 11. Marcus UiB og BraArkiv

Helleveien

Landeveien som ble anlagt over Munkebotn i 1869-1874 tjente ikke lenger tidens krav pa
begynnelsen av 1900-tallet, og en ny vei mot Asane ble vedtatt som et spleiseprosjekt mellom Asane
sogn og Bergen kommune. Utbyggingen av veien ble planlagt i etapper og ble anlagt pa en skansom
mate mot topografien og eksisterende bebyggelse. Noen hus matte imidlertid rives og noen ble
flyttet. Veianleggelsen nordover ble ogsa viktig i forhold til utbyggingen av Handelshgyskolen og var
sentral i arbeidet med en ny reguleringsplan for Ytre Sandviken, pabegynt pa begynnelsen av 1920-
tallet men endelig vedtatt i 1932. Den sgrlige delen av Helleveien stod ferdig i 1927, og i 1930 var
ogsa strekket nordover fra Lynghaugen ferdig og den nye innfartsaren fra nord kunne offisielt apnes.
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Figur 29. Ytre Sandviken og «Nye Helleveien» i 1935. Fotoet viser Helleveien fra Munkebotn til den svinger vest for
Lynghaugen og videre mot Eidsvdgsneset. Stemmemyren, Hatleberg og Sglvberget er ennd ikke utbygd og tomten for den
planlagte Handelshgyskolen er ogsG ubebygd. Historisk skrdfoto Mapaid AS.

KULTURHISTORISKE KVALITETER

Storemgllen vassdraget med stemmer, renner
murer og vegetasjon er et viktig teknisk
kulturminne.

Det opprinnelig sykehusanleggets symmetri.

Elementer fra sveitserstilen som det utkragete
tretaket pa opprinnelige deler av sykehuset.

Grgntanlegg og nzerheten til naturen.

Enhetlig utbygd felt med flermanns-boliger,
veianlegg og hager.

Det eldre trehuset, tidligere vertshus, i

FORMELL STATUS

Lystgardene Brgdretomten og Maseskjeeret er
fredet etter Kulturminneloven.

Omradet inngar i hensynssone for bevaring av
kulturmiljg; Sentrum — Sandviken (5.7 — Grendene
0g 5.21 — gvre Sandviken)

Del av Riksantikvarens NB! —omrade Sandviken,
der de nasjonale kulturminneinteressene knytter
seg til de tekniske kulturminnene i form av sjghus
m.m, lystgardene og den tidligere urbane
trehusbebyggelsen.

T5-Jegerbakken, Nyhavn, Jeegers Minde

Omradet der Mollbakken gard og Grgnnestglen gard 13, er i dag preget av arkitektur i hovedsak fra
arene 1910-1940. Omradet er beskrevet og vurdert i Kulturminnegrunnlaget for Sandviken og

Fjellsiden Nord. Her som omradene 5, 23 og 24.

Noen av bygningene som forteller om gardenes plassering er fortsatt a finne i omradet. Mollbakken
17 er garden Mollbakkens vaningshus. Veistumpen forbi huset er den gamle gardsveien fra Nyhavn til
Grgnnestglen, og gangveien fra Jaegerbakken til Norges Handelshgyskole er rester etter den fgrste
Helleveien ferdigstilt i 1883. Men i denne sammenheng er det fgrst og fremst boligene i Jaegerbakken
23-50, Tidligere Mollbakken 27, som visuelt og fysisk vil komme i naerheten til Bybaneanlegget i
Helleveien. Tomten ble utparsellert i 1931 og planen for dette er signert Einar Oscar Schau. Schau er
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antatt arkitekt ogsa for byggene. Det ble satt opp fire husrekker, alle i mur og med et nyklassisistisk
fasadetuttrykk. Den lengste rekken mot Helleveien har to-etasjes enheter som fglger terrenget. Alle
har en liten forhage mot veien. De ulike enhetene har i stor grad beholdt det opprinnelige
arkitektoniske uttrykket, men den senere utvidelsen av veien har gdelagt det opprinnelige forholdet
husrekken har til Helleveien. | dag er husenes kvaliteter i stor grad skjult bak stgyskjerm langs veien.

Figur 30. Tegninger datert 1933. Arkitekt antatt Einar Oscar Schau. BraArkiv

KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS
Bygninger og rester etter veifar som vitner om Omradet inngar i hensynssone for bevaring av
omrddets tidligere bebyggelse og bruk som har kulturmiljg; Sentrum — Sandviken (5.18) Nyhavn-
historiefortellende verdi. Jeegermyren)

Arkitektoniske kvaliteter knyttet til struktur,
fasade og detaljering. Seerpreg som klassisistiske
detaljer og skifertak.

Bebyggelsens opprinnelige forhold til Helleveien.

T6-Stemmemyren, Hatleberg og Handelshgyskolen.

Figur 31. Historisk skrdfoto fra 1935 og flyfoto fra 1951. Den gamle Igen som ses helt til hgyre i fotoet fra 1935 ble nylig
revet.
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Stemmemyren var fram til fgr krigen et
myromrade som var delvis dyrket. Pa
flyfoto fra 1951 ser vi at omradet der
svgmmehallen ligger i dag var bebygd med
brakkebebyggelse og en gressbane var
anlagt i forbindelse med disse.
Idrettsanlegget ble utbygget pa 1970 —
tallet med svgmme- og idrettshall samt
stgrre ballbaner. Arealdisponeringsplanen
fra 1982, arkitekt Aall-Lgkeland & Ragde,
viser hvordan anlegget var tenkt med
eksisterende bygg, nye baner, gangveier og
grgntanlegg. Gjeldende reguleringsplan ble
vedtatt i 1983.

Bykartet fra 1921 viser den planlagte
tomten for en framtidig Handelshgyskole,
men hgyskolen ble oppfart fersti 1961-63,
tegnet av arkitektene Nicolai Brgndbo og
Paul Lambach. NHH er den fgrste

3

Figur 32. Arealdisponeringsplan fra 1982. Arkitektene Aall-
Lgkeland-Ragde.

formalsbygde institusjonen for vitenskapelig utdannelse innen handel og gkonomi i Norge.
Skoleanlegget kan sees tydelig fra innseilingen til Bergen med hgyblokken som troner over stupet, og

gir anlegget en karakteristisk silhuett.

Brgndbo og Lambach var ogsa arkitektene for Studentboligene pa Hatleberg pa andre siden av
Helleveien. Dette anlegget ble ogsa tegnet og oppfert tidlig pa 1960-tallet. Tilbygget til Blokk C kom i
1971, og er tegnet av de samme arkitektene. Pa samme mate som hgyskolen troner ogsa disse
blokkene over et stup og framstar som monumentale i landskapet..

~ s a
ool

Figur 33. Hatleberg. Hayblokkene ligger h@yt i terrenget over Helleveien, men rager nesten over stupet og er synlig i begge
kjgreretninger. Foto Google Streetview.
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Figur 34. Hatleberg studenthjem. Arkitekter Brendbo og Lambarch, 1963. Bra Arkiv.
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Figur 35. Anlegget tegnet av Erlend og Oddvar Tryti i 1962. Bra Arkiv.

Mot nord ligger «Aldershjem for Halvorsen og
Thesens legater», tegnet i 1962 av Erlend og Oddvar
Tryti. Anlegget bestar av en hgyblokk med leiligheter
og en lavere bygning med blant annet butikk.
Butikkfasadens opprinnelige uttrykk har blitt sterkt
endret ved utvidelse i 1999.

Kvalitetene ved arkitekturen som preger
blokkbebyggelsen fra denne perioden er gjerne
vanskelig a se og det er lett 3 gdelegge den spesielle
estetikken som preger denne arkitekturen ved
pabygg og endringer i fasadeuttrykket og
fasadematerialet. | omradet ligger ogsa en trafo fra
1958 som kan ha antikvarisk verdi. (Ingenigr
Johannes Blytt).

Figur 36. Trafo fra 1958. Skrdfoto fra Blom Urbex
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KULTURHISTORISKE KVALITETER

Monumental arkitektur med arkitektoniske
kvaliteter knyttet til bade skoleanlegg,
idrettsanlegg og hgyblokkene.

Kvaliteter ogsa i utomhusanleggene bade private
og offentlige. Terreng med fjell og skog og de
tilrettelagte grgntanleggene er viktige deler av
anleggenes verdi og opplevelse.

FORMELL STATUS

Norges handelshgyskole er vernet i klasse 2 i

Landsverneplanen for Kunnskapsdepartementet.

T7-Lynghaugen boligomrade

Omradet mellom Helleveien og Sgre @yjorden ble dyrket opp i 1880-arene, og villabebyggelse
begynte a vokse fram pa nedre del av omradet rundt 1920. | dette omradet ser vi blant annet hus
med typiske trekk fra 1920-tallets nyklassisisme. Lynghaugen gvre del ble reguler til villabebyggelse i
1948 og utbygget over flere tiar langs veifarene som slynger seg opp mot haugen og fjellet bak.
Spesielt 1970-tallets arkitektur preger gvre del av haugen med bade terrasseblokk og eneboliger.
Geometriske former, flate tak, kombinasjon av tre og mur er trekk som preger disse husene. Grgnt-
preget fra fjellet som bakvegg, hager og friomrader, samt utsikt er kvaliteter som er viktige i omradet
og som fungerer som en fin ramme om den varierte arkitekturen.

Eidsvagtunnelen mot nord ble bygd i 1956 som et bompengeprosjekt i regi av Bro- og
tunnelselskapet AS og bompengeinnkreving pagikk fram til 1974. Det sgrgaende Igpet ble dpnet i
1988. Helleveien ser vi pa kartet fra 1921 som en planlagt vei mens pa kartet fra 1927 er veien tegnet

inn.

Figur 37. Flyfoto fra 1951 og kart fra 1957. Vi ser at tunellen mot Eidsvdg kom i drene mellom 1951 og 1957, og veien mot
Eidsvag og Asane i nord, som far gikk om Eidsvdgsneset, blir adskillig kortere. Bergenskart.no
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F/gur 38. Lynghaugen 11970 0g i 1997, omrddet erferd/g utbygd som | dag.
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Figur 39. Plankart fra 1948 over planlagt utbygging av ¢vre del av Lynghaugen
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Figur 40. Eksempler pG bygg og arkitektoniske kvaliteter | nedre del av Lynghaugomrddet. Foto Byantikvaren 2018.

Figur 41. Eksempler pd bygg og arkitektoniske kvaliteter | gvre del av Lynghaugen. Foto Byantikvaren 2018
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Ett hus innenfor planomradet skiller seg ut med spesiell aldersverdi: @yordsveien 34 er et gammelt
vaningshus fra slutten av 1700-tallet. Det har form av en tidligere lemstove der gavlveggen mot s@r-
gst er en torrmurt levegg i naturstein. Huset ble rehabilitert i 1981 og ble da noe utvidet mot veien
og fikk nye vinduer og dgrer. Huset har ogsa fatt en altan mot baksiden. Tiltakene ble utfgrt etter
antikvariske rad fra kommunens kulturvernkonsulent. Huset har spesielt stor kulturhistorisk verdi pa
grunn av alder og som et eksempel pa den opprinnelige jordbruksrelaterte bebyggelsen i Ytre
Sandviken.

Figur 42. Det gamle vdningshuset pd gdrden Sgre @yjord, i @yjordsveien 34. Foto Byantikvaren 2018.
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KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS
Arkitektoniske kvaliteter i bygningsmassen Ingen formell vernestatus pr. i dag.

Omradet har en interessant tidsdybde der
bebyggelsen viser en arkitektonisk utvikling
gjennom hele 1900-tallet.

Veifarene som fglger terrenget er viktige
elementer.

T8-Sglvberget - Skytterveien

Omradet som ligger pa platdet over Sandviken sykehus i sgr, Handelshgyskolen i vest og
Stemmemyren i nord, ble regulert med eneboliger og blokker i 1961. Eneboligene pa Sglvberget er
tegnet av flere av de kjente arkitektene som var aktive i Bergen pa 1960-tallet som Helland Hansen,
Martin Henriksen og Myklebust og Simonnaes. Flere av eneboligene er tegnet av arkitekt Borger
Rustad. Eneboligene er tegnet av ulike arkitekter men er en variasjon over samme tema. Blokkene er
tegnet av Aall og Lgkeland.

Eneboligene framstar som sveert opprinnelige med typiske kvaliteter og arkitektonisk utforming fra
begynnelsen av 1960-tallet. De ligger i en noe kupert del av omradet mot kanten av plataet mot vest.
Boligene er terrengtilpassede lave bygg i en til to etasjer i en blanding av mur og tre. Skratakene er
flate og tekket med rgd takstein. Materialkvaliteten og enkel detaljering er viktige elementer.
Hagene eller naturtomtene er ogsa en viktig del av det arkitektoniske uttrykket og en verdifull del av
kulturmiljget. Eneboligene har stor arkitektonisk verdi og utgjgr et saerpreget, helhetlig og tidstypisk
boligomrade.

Blokkene i Skyttervegen ble ogsa reist pa begynnelsen av 1960-tallet ligger fint plassert pa et flatere
omrade mot fjellet. Utomhusomradet er planlagt og utfgrt med store grgnne flater og naerheten til
fiellet er en viktig kvalitet ved bebyggelsen. Blokkene har gjennomgatt fasadeendringer i form av ny
platekledning og innebygde altaner, men som del av bygningsmiljget har de arkitektonisk verdi.

Figur 43. Reguleringsplanen fra 1961 og tegning av huset i Sglvberget 8, av Borger Rustad. BraArkiv.
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Figur 44. Splvberget 43 (arkitekt Geijerstam) til hgyre og S@lvberget 44 (arkitekt Rustad) til venstre. Foto Google Earth.
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boligenes plassering pd stupet med utsikt mot sjgen i vest er en viktig kvalitet. Foto Google Earth.

Figur 45. Ene

o e i

KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS
Interessant som regulert omrade etter plan fra Ingen formell vernestatus pr i dag, men vil bli
tidlig 1960-tallet der det knytter seg store foreslatt som hensynssone ved neste rullering av
arkitektoniske kvaliteter til eneboligene med KPA, eller ved ny regulering av omradet.

tilhgrende naturtomter.

Blokkene med utomhusanlegget er ogsa en viktig
del av det helhetlige kulturmiljget.

27



Hovedsykkelrute Bradbenken — Munkebotstunnelen

| forbindelse med planleggingen av traseen for Bybanen startes det ogsa opp arealplanprosess for a
tilrettelegge for hovedsykkelrute nordover langs sjgfronten fra Bergenhus til Munkebotstunnelen.
Dette gir mulighet for oppgradering av dette strekket bade nar det gjelder transport, mobilitet og
utforming av gatedekke. Dette planomradet er ikke delt inn i ulike kulturmiljg. Kulturmiljget langs
Sjpgaten og Sandviksveien er godt beskrevet i en rekke tidligere rapporter, ogsa hovedrapporten for
Bybanen sentrum - Asane. | denne sammenhengen er det lagt fokus pa & gi innspill i form av kart og
foto som viser strukturer som kan gi fgringer for utforming og tilrettelegging i forbindelse med
hovedsykkelruten. Strekket langs Festningskaiene, Bontelabo og Skuteviken ble ikke omhandlet i
hovedrapporten og vil derfor fa en litt grundigere behandling her.

Festningskaiene — Bontelabo
Traséen er tenkt lagt rundt Bergenhus festning i eksisterende vegtrasé pa steinkaiene som ble anlagt
rundt festningen i arene fra 1880 og fram mot 2. verdenskrig.

A ken Ay’

Figur 46. Dagens kailinje pd kartet fra 1883. Bergenskart.no

Bergenhus (Holmen) var det kongelige hovedsete i hgymiddelalderen. Her ble den kongelige residens
bygget i stein og omradet har derfor en stor konsentrasjon av middelalder- monumenter, bade i form
av staende bygninger og ruiner. P4 1500-tallet ble kongsgarden bygget om til festning og er senere
blitt omtalt som Bergenhus festning. Pa et historisk kart fra 1883 kan vi se at festningsmurene gikk
rett ned i sjgen rundt store deler av festningen. Festningskaien, fra Bradbenken til Skoltegrunnskaien,
ble i denne perioden pabegynt og jernbanesamband over Torget og Bryggen fra jernbanestasjonen
ved Lille Lungegardsvann for godstransport ble opprettet 1884. Samme ar ble godshus oppf@rt pa
kaien. Pa grunn av vektbegrensninger matte vognene trekkes av hester i stedet for lokomotiv fra
Vagsallmenningen.

| 1899 ble det anlagt vei fra Festningskaien til Skuteviken, og i perioden 1897-1905 var det
sporveisforbindelse fra Festningskaien til sentrum. Bedre jernbaneforbindelse kom i 1920 gjennom
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en 1425 m lang tunnel fra Assistentkirkegarden til Koengen. | perioden 1921-30 ble kaianlegget
utvidet ved opparbeidelse og utvidelse av kailegemet gstover mot Bergenhus; ved disse arbeidene
ble Ahlefeldts bastion, bastionen sgnnenfor denne, «kKommandantens forhave», «Rundellen» og en
del av «Kapteinvaktmesterens have» fjernet. Festningskaiens indre del hadde opprinnelig en knekk,
som ble rettet ut 1932—-34. Kailegemet ble paf@rt store skader under eksplosjonskatastrofen i 1944,
men ble raskt utbedret etter krigen.

De fgrste planene om et kjgle- og fryseanlegg pa Bontelabo oppstod sa tidlig som i 1928. og etter gkt
forespgrsel pa fersk- og frysevarer i mellomkrigsaren, ble det fgrste kjgleanlegget anlagt pa
Bontelabo der det tidligere hadde vaert bade sjgboder og sjgbadanlegg. Dette f@rste kjglelageret ble
raskt for lite og i 1943 ble det vedtatt at kommunen skulle bygge kaier, avsta tomtearealer og gi
tillatelse til utvidelse av det eksisterende anlegget med bygging i 6 etasjer. En av den tidens mest

anerkjente arkitekter fra Bergen, Per Grieg, ble engasjert som arkitekt for prosjektet i 1945.
Byggingen var krevende da store deler av anlegget ble oppfgrt pa fyllinger og betongpeler som
fundament. Anlegget er utformet som et klart og tydelig funksjonalistisk industribygg med enkle og
klare linjer og en meget sparsom dekor. Et ganske tidstypisk industrianlegg fra mellom- og
etterkrigstiden.
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Figur 47. Bykartene fra 1921 og fra 1957.

Figur 48. Festningskaien mellom 1910 og 1920. Foto K. Knudsen, Marcus UiB
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igur 50. Bontelabo 1954. Griegs fryselager stdr ferdig og togskinnene gdr bade til fryselager og Skoltegrunnskaien.

Widerges flyselskap AS, Marcus UiB.

KULTURHISTORISKE KVALITETER

Festningsmurene rundt det fredete anlegget pa
Bergenhus.

Sikten fra innseilingen mot festning, med
middelalder bygg og ruiner og fjell og bebyggelse
bak.

Arkitektoniske kvaliteter.

FORMELL STATUS

Bergenhus er fredet som nasjonalt festningsverk
etter KML § 22a.

Hensynssone bevaring kulturmiljg (5.4) i KPA
2018

Del av Riksantikvarens NB! —omrade Bergen-
middelalderbyen der de nasjonale interessene
ligger i den betydningen som Bergen har som by
naeringsmessig, kommunikasjonsmessig og
forvaltningsmessig opp gjennom historisk tid.




Skuteviken

Skuteviken ligger nordvendt i dalfgret ned mot sjgen, mellom Sverresborg og Rothaugen. Skuteviken
har hgrt til Bergen sa lenge byen har eksistert. Omradet har alltid veert kjent som Skuteviken, og
navnet kommer antagelig av at kjppmennene pa Bryggen brukte Skuteviksfjaeren til opptrekksplass
nar skutene skulle overhales. Omradet ble et sentrum for garver-, slakter-, bgdker- og
repslagerbedrifter med tilhgrende tettbygd smahusmiljg med sterkt tilknytning til sjgen. Elven som
kan sees pa kartet fra 1772 var viktig for naeringsaktiviteten i omradet. Skuteviken ble ogsa kalt
«bloddalen» pa grunn av slakterivirksomheten ved elven. Pa 17- og 1800-tallet var de aller fleste av
byens slaktere samlet i Skuteviken.

Figur 51. Utsnitt av historisk kart, Gottberg 1772.

Figur 52. Skuteviken | 1880 og | 1910. Vi ser at det er kommet vei fra Bontelabo til Torget

Det ble slutt pa slakterivirksomheten i Skuteviken da det nye Slaktehuset ble bygget i 1919 pa
omradet til tidligere Smamgllen. De fleste slakterbodene er na revet eller innebygget i bolighusene.

En del av den gamle bebyggelsen i Skuteviken ble revet og erstattet med murhus rundt overgangen
til 1900-tallet. Flere av husene ble ogsa revet omkring 1903 da margarinfabrikken «Frem» ble bygget,
og enda flere ble revet i 1930 arene da margarinfabrikken som da het Norge, skulle utvides. En del av

31



bebyggelsen ble ogsa gdelagt i eksplosjonsulykken i 1944, og noen hus ble revet sa sent som i 1960-
arene.

P K e = -

Figur 53. .Sllnwrfabrikken Norge, 1929. Atelier KK, Macus, Uié.

Veinettet i Skuteviken er ogsa til dels forandret og utvidet i arenes Igp. Hovedferdselsare var
Skuteviksveien som var forbindelseslinjen over Stglen til byen. Resten av veinettet besto av
Skutevikens smalgang, Skutevikens tverrgate, Skutevikstorvet, Bgkkergaten (opprinnelig et elvelgp
fra fjellet og ned til sjgen, noe vi kan se pa Gottbergs kart fra 1772). Bgkkersmuget, Bakkersmauet og
Sverresborggrenden. Skuteviksveien og sjgen var forbindelseslinjene til byen, men det fantes ogsa to
trange stier, den ene langs Rothaugsfjellet og en mellom bodene og Sverresborg til Bontelabo.

Skutevikens isolerte beliggenhet ble totalt forandret da veien rundt Bontelabo sto ferdig rundt 1900
og ved Sjggatens forlengelse rundt Rothaugen ca. 15 ar senere.

Figur 54. Historisk foto K. Knudsen ca. 1900. Marcus, UiB.
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Sjefronten i Skuteviken var dominert av en stor fjeere, og nord for denne Ia sma utstikkerkaier og
pelebrygger hvor smafartgyer kunne legge til, ofte lastet med slaktekveg. En liten trekai ble i 1879
ombygd til steinkai og kom i naeermere hundre ar til 3 gjgre tjeneste som en av renholdsverkets
bosskaier. Denne kaien er nylig restaurert.

e 1L ' 3
Figur 55. Skutevikstorget etter anleggelsen av vei langs sjgen nordover., ca. 1920. Vi ser ogsd jernbanesporene
og tunellen giennom Rothaugsfjellet til Slaktehuset. Bosskaien midt i bildet. Marcus, UiB.

Sjgbodene i Skuteviken har ogsa lange tradisjoner. Det var lagerboder fortrinnsvis for tgrrfisk og
tilhgrte kjppmennene pa Bryggen. Det er antatt at bygging av sjpboder begynte som en fglge av at
det ikke var mer plass pa Bryggen. Pa begynnelsen av 1600-tallet var det registrert adskillige sjgboder
i omradet, og i Manufakturhusets grunnbok fra 1690 er de ogsa nevnt. | 1795 var det registrert 26
boder i Skuteviken. Pa slutten av 1800-tallet, da dampskip begynte a ta over transporten av fisk og
fiskeprodukter fra Nord-Norge, flyttet flere av nordlandshandlerne kontorene sine til sjgboder i
Skuteviken og Sandviken. Flere av disse gamle bodene hgrer til byens eldste, fordi brannen i 1702
ikke gdela noe her. | 2008 ble imidlertid Skuteviksbodene 11-15 rammet av brann. Bodene er i dag
restaurert og gjenreist bortsett fra Skuteviksbodene 13.
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Figur 56. Havnekart fra 1871 viser omradet pd tuppen av Rothaugen. Dette omrddet har aldre veert bebygget og som kartet
viser var her en forankrings ring og omrdde for utlasting og ballast. Til hgyre omrddet i 2016. Bergenskart.no
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Skutevikstorget har historisk vaert en apen plass, mellom sjgfronten med boder som |3 pa pzeler uti
sjgen, og de tilhgrende naeringsbyggene og boligene bak. Historiske kart og foto viser at omradet ikke
har vaert preget av grgntarealer. | dag er vegbanen en sterk fysisk barriere mellom
sjgfronten/sjgbodene og bebyggelsen. | forbindelse med «Prosjekt Sandviken», Bergen kommunes
verdiskapingsprosjekt, ble det satt fokus pa hvordan man kunne bygge ned veien som barriere, selv
om trafikken fremdeles matte ga gjennom omradet. Man sa pa mulighetene for innsnevring av
kjgrebane, reduksjon i fart og variasjon i vegdekke.

KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS

Sjgboder med sveert hgy aldersverdi 11 Fredete sjgboder

og identitetsskapende verdi. ) ) ) . o
Skuteviken regulert til spesialomrade bevaring i 1988

Bebyggelsesstruktur med hgy
aldersverdi og historiefortellende
verdi.

Hensynssone bevaring kulturmiljp Sentrum-Sandviken (5.22) i
KPA 2018

Nasjonale interesser i by (NB-omrade- Skuteviken) der de
nasjonale kulturminneinteressene er knyttet til de fredete
sjigbodene og den sammensatte bebyggelsesstrukturen som er
representativ for deler av de siste 300 arenes byutvikling i
Bergen.

Omradets struktur med veifar, kaier
og torg har stor kulturhistorisk verdi.

Slaktehustomten

Bykartet fra 1921 viser det da nybygde slaktehusanlegget pa tomten der smamgllen fgr hadde veert
og der Mulelven rant ut i Sandviksbukten. Vi ser ogsa at Sjggaten var blitt anlagt pa baksiden av
anlegget og at fortsettelsen er planlagt videre nordover. Mer om omradets historie kan leses i
hovedrapporten for Bybanen Bergen sentrum- Asane, under delomrade «Lille Sandviken mglle».

Figur 57. Bykartet fra 1921 viser det da nybygde slaktehusanlegget. Bergenskart.no
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Dette strekket av Sjggaten er preget av den hgye veimuren opp mot Nye Sandviksvei og kirken
ovenfor. Terrmuren, tunneldpningen og trappen ned fra Nye Sandviksvei er viktige historiske
elementer som forteller om omradets transformasjon og utvikling, og om omrades infrastruktur.

Figur 58. Sjggaten sett mot Sandviken kirke i nord/@st (bak treet), med Slaktehuset til venstre. Google Earth 2018.

KULTURHISTORISKE KVALITETER FORMELL STATUS
Helhetlig anlegg fra 1920-tallet med tidstypisk Slaktehusanlegget er regulert til spesialomrade
arkitektur og historiefortellende kvaliteter. bevaring i gjeldende reguleringsplan.
Natursteinsmuren har bade historiefortellende Hensynssone bevaring kulturmiljg Sentrum-
kvaliteter, estetiske kvaliteter og Sandviken i KPA 2018

identitetsskapende kvaliteter.

Sporene etter jernbanen er viktige
historiefortellende elementer

Rosegrenden — Sandvikstorget

Rosegrenden, Fjeeregrenden, Festergrenden, og Pyttergrenden var boligomrader for folk som jobbet i
sjgbodene i omradet. Omradet som i dag kalles Sandvikstorget, der boder stod pa pzler i sjgen, ble
fylt igjen i Igpet av f@rste tiarene av 1900-tallet. Sjggaten ble forlenget og lagt mellom sjgbodene og
boliggrendene. Anleggelsen og utbedringer av veien fgrte til at grendene ble liggende delvis pa et
hgyere niva, bygget opp med murer og trapper. Les mer om kulturmiljget i kulturminnegrunnlaget
for Sandviken og Fjellsiden Nord, og i hovedrapporten for Bybanen Bergen sentrum- Asane, under
delomrade «Grendene, Sandvikstorget og Kystkultursenteret».
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Figur 59. Grendene og omrddet rundt Sandvikstorget i 1910 og i 1921. Vi ser at utfyllingen av omrddet har begynt og
forlengelsen av Sjggaten fram til Sandviksveien er planlagt. Bergenskart.no
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3099. BERGEN? SANDVINSTORVET.  K.K. BEREEN.

Figur 62. Sandvikstorget sett mot sjgen, ca. 1933. Marcus, UiB
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KULTURHISTORISKE KVALITETER

hgy aldersverdi og KPA 2018.
identitetsskapende verdi.

historiefortellende antikvarisk
verdi.

bevaring.

FORMELL STATUS

Sjgboder og bolighus med sveert Hensynssone bevaring kulturmiljg Sentrum- Sandviken (5.7) i

Fredete sjgboder. Sjgboder uten formelt vern som ogsa har
Bebyggelsesstruktur med sveert hgy kulturhistorisk verdi.

Sjgbodene og grendene er avmerket som verneverdige
brannsmitteomrader.

Pagaende omraderegulering med en rekke ulike hensynssoner

Sandviksveien — Mgllesalen - Reperbanen
Strekket fra Sandvikstorget til Munkebotstunnelen
forbi Reperbanen, er i dag preget av en
sammensatt bebyggelse der vi bade finner
kulturminner med hgy kulturhistorisk verdi og
nyere bygg som pa grunn av stgrrelse og form
representerer brudd pa den historiske
bebyggelsesstrukturen.

Viktige kulturhistoriske bygninger som ma
framheves i sammenheng med sykkelruten, er de
tidligere vertshusene Sandviksveien 55 og
Mgllesalen (som er et fredet anlegg), naustet som
var en del av anlegget og Mesterhuset og
reperbanen lenger ut i Sandviksveien.

Sykkeltraseen vil her fglge Sandviksveien som er en
del av den tidligere Trondhjemske postvei.

i e

Figur 63. Vertshuset i Sandviksveien 55 i 1957.
Marcus, UiB.

Figur 64. Stoltzehuset med reperbane i Sandviksveien. Marcus, UiB.




Figur 65. Skrdfoto fra 1963 viser Mgllesalen med tilhgrende naust. UiB/Fjellanger Widerge

KULTURHISTORISKE KVALITETER

Sjgboder, reperbane og tidligere vertshus med
sveert stor aldersverdi og identitetsskapende
verdi.

Nyere bygg som silo og bolighus med
arkitektonisk og historiefortellende verdi.

Den Trondhjemske postvei

FORMELL STATUS

Mgllesalen er et fredet anlegg

Hensynssone bevaring kulturmiljg Sentrum- Sandviken
5.22,5.7,5.19)

Hensynssone bevaring kulturmiljp — 10-m buffer rundt
historiske veifar:

Den Trondhjemske postvei og andre historiske veifar er markert
med hensynssone i gjeldende KPA. Planlagte tiltak som kan
bergre hensynssonene skal avklares med Byantikvaren. Statens
Vegvesen har ogsa et spesielt ansvar for Den Trondhjemske
postvei, og skal involveres ved tiltak som bergrer veien.
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Verneverdi og sarbarhet

Skuteviken og hele Sandviken, omradet mellom sjgen og fjellet i Sandviksbukten, er et stort og
sammensatt kulturmiljg der kulturminneverdiene generelt er svaert hgye. Kulturminnene
representeres av sjpboder og grender som er av internasjonal verneverdi, men ogsa i stor grad av
sosial boligbygging som forteller om Bergens utvikling og urbane historie, samt av tallrike gode
eksempler pa tidstypisk arkitektur fra hele det 20. arhundre. Sammen med veifar og landskap utgjgr
dette et unikt og svaert verdifullt kulturminnemiljg som er en del av, og en forlengelse av,
Middelalderbyen Bergen.

Hele Sandviksbukten sa langt ut som Nyhavn og Jaegermyren inngar i den store henynssonen for det
historiske sentrum i KPA 2018. For hele sonen gjelder generelle retningslinjer og anbefalinger om at
alle tiltak skal ivareta lesbarheten og opplevelsen av Bergen som en historisk by.

Sarbarheten er stor bade i bebyggelse og struktur. Dette gjelder alle typer tiltak — fra riving til
istandsetting. Bygningenes form, fasadeuttrykk, detaljer, materialitet og farger er viktige for
seerpreget og selv sma endringer kan fa store konsekvenser for kulturminneverdiene. Det er derfor
viktig at Byantikvaren far vurdere tiltakenes konsekvenser for plan- og byggesaker i hele dette
omradet.

Vegnettet er ogsa en sveert viktig del av kulturmiljget i Sandviksbukten. Ferdselsarene forteller bade
om omradets historiske bruk, betydning og bevegelsesmgnstre, og de ulike tiders idealer innen
byutvikling og planlegging. Deler av strekningen til Den Trondhjemske postvei fglger fortsatt i
opprinnelig trase giennom Sandviken. Postveien og andre historiske veifar utgj@r viktige kvaliteter fra
ulike perioder i utviklingen av ferdsel og kommunikasjon. Flere historiske veifar er angitt i
kommuneplanen som hensynssone for kulturmiljg, og skal tas hensyn til i den videre utviklingen av
omradet.

Delstrekning 2, Sandbrogaten - Eidsvagtunnelen.

Sarbarheten i forhold til selve bybanetraséen er stor der traséen kommer ut i Amalie Skrams vei
mens den er betydelig mindre der bybanen vil fglge eksisterende hovedvei fra Helleveien og ut til
tunellen mot Eidsvag. Tunellinnslag representerer som regel et stort inngrep i et lokalmiljg, spesielt
der kulturminneverdiene er hgye. Den vedtatte bybanetraseen er planlagt a ga i tunell fra
Sandbrogaten til Amalie Skrams vei, der traseen er markert med tunell apning i muren mellom
Amalie Skrams vei og Formannsvei. Utslaget vil komme i overgangen mellom omradet som er preget
av bebyggelse fra 1920-tallet og omradet utbygget etter reguleringsplan fra 1950-tallet. Det er uklart
om tunneldpningen vil medfgre riving av eksisterende bygg. De fleste byggene i omradet har
kulturhistorisk verdi bade villaene fra 1920-tallet og byggene fra 1950- og 1960 —tallet. Murer,
gjerder og gr@nt har definert veinettet og har vaert en viktig del av gatemiljget helt fra Schumann-
Olsens plan (1908) for Sandviken til utbyggingen etter andre verdenskrig.

Grgntomradene er ogsa i dag en viktig del av kulturmiljget som ma opprettholdes.
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Amalie Skrams vei oppleves i dag som en apen og rolig lokalveg som var planlagt pa 1920-tallet, og
realisert som del av utbyggingen av omradet pa 1950-tallet. Den representerer i dag et brudd pa
forbindelsen mellom lystgardene Brgdretomten og Christinaborg og de opprinnelige veifarene eller
alleene som gar ned mot sjglinjen. Spesielt alleen fra Christinaborg er i dag vanskelig a lese. Det
opprinnelige kulturmiljget med lystgardsanlegg i dette omradet er svaert vanskelig a lese pa grunn av
nyere veianlegg og blokkbebyggelse. Anleggelsen av bybanetraseen ma ikke ytterligere bidra til
denne barrierevirkningen, men sgke a forsterke de gjenvaerende sporene etter denne unike delen av
Bergens gardshistorie.

Traséen er videre planlagt i sgrgaende vegtrasé for E39. Her vil traséen eventuelt passere mellom
Strandens grend og boligene pa nord-gst siden av vegen. Disse er lite synlig fra vegen pa grunn av
stgyskjerm og hgye murer. Kulturmiljget er likevel sarbart for eventuelle utvidelser av vegbanen.

| Ytre Sandviken der bybanetraséen er planlagt i dagens veitrasé er sarbarheten mindre, og
bebyggelsen langs veien vil bli mindre bergrt av selve tiltaket.

Bybanen vil erfaringsmessig utlgse fortettingsprosjekter langs traséene og spesielt i neerheten av
holdeplassene. Sarbarhet i forhold til fortetting er svaert stor i hele omradet innenfor hensynssonen
«Sentrum- Sandviken». Omradet ma sees pa som ferdig utbygd og uten store fortettingsmuligheter.

| Ytre Sandviken er kulturmiljget mer spredt og preget av veganlegget til E39. Europaveien gar som
en are og en barriere i omradet. Tilfgrselsvegene er ogsa forstyrrende element som pavirker
lesbarheten og de kulturhistoriske kvalitetene i omradet. De bygningsmessige kvalitetene og
omradets historie kan likevel leses i strukturer, bygninger og anlegg. Omrader som Munkebotn og
Stemmemyren er i dag ikke tettbebygget men grgnt anlegg, tekniske kulturminner, krigsminner og
nzerheten til naturen er en viktig del av omradenes verdi som kulturmiljg.
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Hovedsykkelruten

Hele planomradet er innenfor Hensynssone bevaring
kulturmiljg Sentrum- Sandviken, og har hgy sarbarhet for alle
typer tiltak.

Omradet langs sjgfronten i Sandviksbukten preges av de
gjenvaerende sporene etter en svaert unik og historisk viktig
bebyggelsesstruktur knyttet til Bergens naeringshistorie.
Sjgfronten med den spesielle sjpbodstrukturen og de
tilhgrende grendene har gjennom de siste 50 arene veert
utsatt for sterke endringskrefter samtidig som man har hatt
en trafikkbelastet situasjon. Nyere bygg har kommet til langs
sjgfronten som pa grunn av stgrrelse og form representerer
brudd pa den historiske bebyggelsesstrukturen, og er ogsa
fysiske og visuelle barrierer mot sjgen.

MasesPines!

Forst og fremst er det likevel veien som oppleves som en
fysisk barriere mellom sjgfronten og tilhgrende bebyggelse
bak. Barrierevirkningen er stgrst der det er en historisk
sammenheng mellom bebyggelsen pa hver side, som ved
reperbanen, Sandviksveien 60-62 og Sandviksboder 68-73,
eller pa grunn av at byrommet oppleves som et torg eller en
plass som Skutevikstorget og Sandvikstorget. Bade
Skutevikstorget og Sandvikstorget var tidligere apne plasser
uten fortau og rabatter. En tilpasset utforming av plassens
dekke kan tilbakefgre det historiske preget. Farten som bade
biler og sykkel passerer med er ogsa avgjgrende for
opplevelsen av kjgrebanen som barriere.

Kryssing av Sjggaten er generelt et viktig punkt som ogsa
bergrer kulturminneinteressene. A finne egnede
krysningspunkt bade ut fra behov og kulturmiljgets sarbarhet
vil veere en viktig del av prosessen.

Nylig har den karakteristiske «Bosskaien» i Skuteviken blitt
rehabilitert. Denne bgr framheves som et viktig historisk
element i forbindelse med Skutevikstorget. Skutevikstorget er
sveert sarbart og parkering av biler i omrades oppleves som
negativt og som en ytterligere barriere mellom torg og
sjglinje.

A\ N X
o AN & R

A TR Y AR
Figur 66. Bodstrukturene, bdde fredete og
verneverdige, markert med r@dt. lllustrasjon

. . ra Prosjekt Bod, 2008
| Skuteviken er tunellene under Bergenhus og i Rothaugs- f /

fiellet spor etter tidligere godstog transport mellom Bergen
sentrum og Slaktehustomten. Dette er viktige historisk strukturer som forteller en viktig del av
omradets naeringshistorie, og som bgr benyttes som positive element i omradet.

42



Veien langs sjglinjen fra Dreggen til Munkebotntunellen er kommet til over tid og i flere etapper.
Sann sett er veien i seg selv en struktur som forteller om omradets utvikling og historie. Veien er
likevel en barriere som er en utfordring for opplevelse, lesbarhet og bruk av den unike
bygningsstrukturen som sjgbodene og grendene representerer langs hele strekket. Bygningsmiljget
pa begge sider av veibanen er av stor kulturhistorisk verdi og bade bredde, utforming av dekket og
farten i omradet har stor betydning for opplevelsen av kulturmiljget.

2: Invitere

x

-A lofte fram kvaitetor som besrer historien |
seg og som gjor stedst spennends for anare
beboere | Bergen

Det el i dete uinnet av progiekaet hovediyngden fgger.
Guivet pll ceget skal ydeliy aniuienes ved rehabiilenng
o bewtsst materiabns (28). Gennom dette sokes det &
3em2 ned fanen pd maskken 0§ muliggieTe en ny bevegehe
| torgrommet.

Siancvien som stod Apner seg 0g begynner &
torede sin hisone 1 den som o villg t 4 hyme; glennom
visuell niztoriefonaliing vises Skitehva (2b) og den tdigare
reperbanen | Lambens vei (2C).

Ved dpeingen av Beigen Kjott som nytt kulturhus
med visnngsiom o kafe vil flere fiine veien 8 omiddet.
Et nytt dekke pd denne siden av to1get kan gjores |

for ing, samt
oppgradesing av resikuleningaatasionen (2d)

Vidareutvkingen av bakken pd 10100t muligglor ar
0gal parkeringan pé oppakian av veien kan NEmMes, ensen
ekt aber for periodet hvor uteexdoes maskeder kan finng
e (28).

o 20

Tlibake til Framtiden camisien o 04 i

Figur 67. Byantikvaren og Bergen kommune har i flere sammenhenger og ikke minst giennom Prosjekt Sandviken, Bergen
kommunes verdiskapingsprosjekt i perioden 2007-2011, sett pd mulighetene for G bygge ned Sjggaten som barriere i det
kulturhistoriske miljget. Over et konkurransebidrag fra arkitektstudenter ved BAS | 2010 | forbindelse med Prosjekt Sandviken.
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Tillegg til kulturminnegrunnlag

Bybanen fra Sandbrogaten til Eidsvag

Delrapport 2

BERGEN
KOMMUNE

Byantikvaren , desember 2018

Delstrekning 2, Planid.: 65810000

Plangrense

— Bybanetrasé - sammenhengende
- = linje i dagen, stiplet linje i tunnel.

Bygningers alder ut fra registrerte
data i matrikkelen

I 1200 - 1536
1537 - 1649
[ ] 1650 - 1700
1701 - 1800
I 1801 - 1849
[ ]1850-1899
[ 1900 - 1909
B 1910 - 1919
[ 1920 - 1929
[ ]1930-1939
[ 1940 - 1949
[ ]1950- 1959
[ 11960 - 1969
[ 1970 - 1979
I 1980 - 2100
|| Bygninger uten alder i matrikkelen

Kart over bygningsalder
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