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Eiendommen Mardalen 33 med gnr. bnr. 40/71 er i dag uregulert. | KPA 2018 ligger planomradet innenfor
byfortettingssonen, sone 2. Tilkomsten til eiendommen gar i dag gjennom Skjold borettslag. Notatet redegjgr for
dagens trafikksituasjon, tre alternative adkomster til eiendom og tiltak for a utbedre trafikksikkerheten ved utbygging
av Mardalen 33. Alternativene er ikke kostnadsvurdert.
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1 Innledning
Multiconsult ASA er engasjert av PEAB Eiendomsutvikling AS til & se pa adkomstforholdene og
trafikksituasjonen inn til Mardalen 33, i sammenheng med naeromradet i forbindelse med en
gnsket utbygging av tomten.

Formalet med denne trafikkanalysen er a beskrive trafikksituasjonen, herunder aktuelle
problemstillinger og forslag til tiltak. Det skal ogsa vurderes om det finnes andre mater a Igse
adkomsten pa.

Utbygging av tomten krever videre at utryknings- og renovasjonskjgretgy skal ha tilkomst til bygget.
Dette forutsetter at vegen har tilstrekkelig fremkommelighet for nevnte kjgretgy.

2 Oversiktskart
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Figur 1: Bildet viser et utklipp av tomten markert med radt, lokalisert pd Skjold.

3 Dagens situasjon

Eiendommen har tilkomst fra Fv.582 Fanavegen via privat veg Mardalen som strekker seg fra Lille
Skjolddalen gjennom Skjold Borettslag og bort til tomten. Mardalen er i dag en to-felts veg med
opparbeidet fortau fra Lille Skjolddalen og s@rover til vegen svinger inn mot borettslagets felles
parkeringsplasser i vest (se Figur 2). Pa dette strekket er fartsgrensen 50 km/t. | fra
parkeringsplassen opphgrer fortauet og vegen gar mer over til et gatetun med blandet trafikk og
fartsgrensen reduseres til 30 km/t. Vegbredden gjennom borettslaget ligger mellom 3,5 — 4m.
Eiendommen er én av totalt 6 boenheter som har tilkomst gjennom borettslaget. En enkel
beregning av trafikkmengden, hvor en antar at hver boenhet genererer 3,5 bilturer daglig, gir en
ADT (arsdggntrafikk) pa 21 bilturer gjennom borettslaget. | tillegg er det en parkeringsplass avsatt
til hjemmetjenesten utenfor Mardalen 47 som antakeligvis benyttes inntil 4 ganger daglig. Legger
en til disse vil samlet ADT bli p& om lag 25. Fra avkjgring Fv.582 Fanavegen til felles parkeringsplass
for borettslaget (som bestar av 199 leiligheter) anslds ADT & vaere rundt 500.
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Figur 2: Den r@dstiplete linjen viser dagens adkomst fra hovedvegen (Fv.582) og den bla viser dagens fortau.

| gatetunet som leder til de ulike blokkene i borettslaget er det som nevnt ingen fortau. Ettersom
det er lite biltrafikk bruker harde- og myke trafikanter det samme arealet pa de gaende sine
premisser. Vegen er utformet med ulike fartsdempende tiltak som fartsdempere og krappe kurver.
Pa befaring opplevdes det som at kjgrende holder et lavt fartsniva. Gaten er en blindvei og har
dermed ingen gjennomgangstrafikk

Figur 3 viser registrerte trafikkulykker med personskade i Nasjonal vegdatabank (NVDB). Ulykken
involverte en fotgjenger og et kjgretgy med uvisst skadeomfang.
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Figur 3: Oversikt over registrerte trafikkulykker med personskade (NVDB).
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4 Alternative adkomster

Det ble avholdt et veiledningsmgte 06.05.2020 hvor det ble nevnt at en viderefgring av dagens
Igsning med kjgring gjennom borettslagets fellesomrader trolig ikke kan anbefales og kommunene
ba tiltakshaver om a redegjgre for alternative Igsninger. Ettersom dette i dag er eneste tilkomst til
eiendommene ma det vurderes om det er muligheter for a koble seg pa omradet fra andre veger.

4.1 Adkomst fra Skjoldstglen
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Figur 4: Reguleringsplaner rundt eiendommen.

Adkomst via Skjoldstglen i sgr-vest kan vaert et alternativ. Men ettersom denne vegen er regulert
som GS-veg ser man det som ikke aktuelt a benytte dette som en kjgrbar adkomst til eiendommen.
Det er ogsa en pagaende reguleringsplan sgr-vest for tomten hvor det vurderes a gjgre Skjoldstglen
mer bilfri.
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4.2 Adkomst fra Mardalen i gst.
N mmapor=

Lekeomrade i nabolaget

Figur 5: Adkomst via ny veg fra Mdrdalen i gst.

Et alternativ er tilkomst via Mardalen i gst. Skissert veglinje i redt opp mot eiendommene gir store
terrenginngrep i leke og naturomrade for & komme ned pa akseptabel stigning. Dette vil skape en
stor barriere mellom de oppdelte omradene og leder trafikk inn i avskjermet leke/rekreasjons
omrade.

Lgsningen vurderes & gi god trafikksikkerhet for myke trafikanter da man unngar gjennomkjgring i
borettslaget. A etablere adkomst denne veien forutsetter ogsa ervervelse av grunn til borettslaget
og til naboeiendommen i nord. Det er ogsa verdt & nevne at dagens Skjold bybanetunnel gar rett
under en evt ny adkomst her.
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Figur 6 Skisse av vertikal veglinje ved ny adkomst fra @st.
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4.3  Viderefgring av Mardalen forbi husnr. 19-21-23

Dette alternativet bruker dagens vegtrase forbi blokk 19-23. Vegen kommer tett pa inngangene og
bar skyves ut i bratt terreng for a gi tilstrekkelig sikt og trafikksikkerhet. En slik skyving av vegen vil
gi skjeeringer pa 3-4 meter og blir et stort inngrep i terrenget. Det positive med denne lgsningen er
at man far en slgyfe gjennom boligomradet og unngar a rygge ved f.eks. bosstgmming. Denne
Igsningen forutsetter ogsa at erverves grunn av borettslaget.

Figur 7: Adkomst via ny veg forbi Mdrdalen 19-21-33.

4.4 Konklusjon:

Basert pa vurderingene over er det to alternativ som fremstar som aktuelle. Adkomst via Mardalen
i @st eller viderefgring av dagens adkomst med tiltak for & utbedre trafikksikkerheten. Ny adkomst
fra @st krever store terrenginngrep, men gir gkt trafikksikkerhet da giennomgangstrafikken fjernes
fra borettslaget. Lgsningen har maks stigning, hgye skjaeringer og danner en barriere i
boligomradet. P& ndvaerende stadiet hvor en ser for seg a bygge ut kun en eiendom (Mardalen 33)
med ca. 13 nye boenheter er det mest hensiktsmessig a viderefgre dagens situasjon med tiltak.

Tiltak blir vurdert lenger nede i notatet.
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Fremtidig trafikksituasjon

Ved utbygging av 13 nye boenheter i Mardalen 33 stipuleres én bil per boenhet. Dersom vi antar at
hver boenhet daglig genererer 3,5 bilturer, tilsvarer dette en gkning i ADT p& 46. Fra Fv. 582
Fanavegen til borettslagets parkeringsplasser hvor det anslas at dagens ADT er rundt 500 vil denne
gkningen i trafikkmengde ha mindre innvirkning pa trafikksituasjonen her. Det vurderes til at
eksisterende situasjon med langsgaende fortau er tilfredsstillende. Fra borettslagets
parkeringsplass og forbi blokkene vil gkningen i trafikkmengden vaere mer merkbar. Her bgr det
gjores tiltak for a skape et tydelig trafikkbilde og tryggere rammer for de myke trafikantene som
ferdes i vegen her.

Vegen ligger sentralt i blokkbebyggelsen og fra de ulike blokkene fgrer den til borettslagets
parkeringsplass. Det er flere trakk/stier inne pa omradet som er bundet sammen av vegen
(Mardalen). Dette viser at det er mange krysninger av vegen pa ulike steder og et fortau kan da pa
mange mater virke mot sin hensikt. Samtidig vil et evt. fortau endre forholdet mellom harde- og
myke trafikanter ssmmenlignet med i dag. | dag er som sagt gaten utformet med blandet trafikk
hvor de myke trafikantene er hovedprioritet. Det vil si at kjprende ma tilpasse fart og vike for de
gaende. Dersom en anlegger fortau vil de myke trafikantene na ha et betydelig mindre areal 3
bevege seg pa. | tillegg blir gaten mer attraktiv for de kjgrende som na er hovedprioritet. Dette vil
igien fgre til hgyere fart og kjgrende vil ta mindre hensyn til gaende. Det anbefales derfor ikke a
anlegge fortau.

Anbefalte tiltak

Fra parkeringsplassen tilhgrende borettslaget og inn til enden av Mardalen gjgres vegen om til et
gatetun ved oppsetting av skilt 540 — Gatetun. Fgr skiltet kan tas i bruk skal ulike betingelser vaere

oppfylt.

Inn- og utkjgringen til gatetunet

540 Gatetun . :
Sone skal skje ved kryssing av en
Anvendelse =) ﬁ opphgyd kantstein. Dette markerer
* for de kjgrende at en her kommer
Skilt 540 anvendes for a etablere gatetun. Oppsetting av skiltet iverksetter .h . . o
folgende trafikkregler: inn i et nytt omrade hvor de
- Kjorende som kommer fra gatetun, har vikeplikt for annen 540 gée nde er p rio rltert' I et gatetu n
trafikant (§ 7 nr. 4). i i i i
- Kjorende pi gatetun har vikeplikt for gdende (§ 9 nr. 2). f;éléeﬁvzn,gga%fﬂgrg;m' h?r kJ¢re nde a I Itl d VI ke pl Ikt fo r
- D gatetun ma det ikke kjores fortere enn i gangfart (§ 13 nr. 3). kg’f:l?e?ﬂ:;?n?;:rg:rirﬁ; gaende Og det Skal |kke kJ¢reS
- Det erforbudt i parkere pi gatetun utenoms szrskilt anviste plasser e fortere en ganafart. | till kan
(§ 17 nr. 2). Skiltet gjelder til det blir ortere e ga g art. | egg a
- Sykkel kan stanses eller parkeres pd gatetun dersom den ikke er tl unodig D i H 2
e eler wlempe (15 ) Slutt pa gatetun”, belegningen pa gatetunet veere av
N et annet materialvalg, t.d av
Skilt 540 skal bare anvendes for boliggater hvor det er iverksatt spesielle 600 % 800 mm .
fysiske tiltak for a etablere et uteareal for alle trafikantkategorier hvor all brOSte n eI Ie r at ana |te ner fa rget.
kjering skjer pa fotgjengernes vilkar. Reguleringen kan omfatte en enkelt Utforming . .
gatestrekning eller flere gater eller kvartaler. skifmenster Dette L I ¢ ke o ppmerksom hete n tII
Bordbredde: H 2
For skilt 540 kan tas i bruk, skal felgende betingelser vare oppfylt: L den kJ'Q) r;e nde. For a dem pe
Vedtaksmyadighet fartsnivaet ytterligere kan man
1. Omridet skal ikke ha gjennomgangstrafikk. E" :99_‘““"99:"”:‘“: .
2. Ingen bolig innenfor sonen ber ha lengre kjereavstand enn 300 m K: Keﬂgﬂl::ﬂn:sgﬂnn ore SUpplere med fa rtSdem pende ti |ta k
langs den mest hensiktsmessige veg ut av sonen. Py Regionvegkontoret

som fartsdumper.

3. Vegene i omradet skal vaere utformet uten oppdeling i kjorebane og
gangbane (fortau). Det skal derfor ikke vaere noe gjennomgaende
heydeforskjell i vegens tverrprofil.

4. Fartsdempende tiltak som tillater passasje av alle kjeretaykategorier
med behov for i kjere 1 omradet, skal vaere etablert.

5. Biloppstillingsplasser skal vaere spesielt markert med skilt eller
annen markering slik at parkeringsreguleringen kan handheves.

6. Inn- og utkjeringstilknytning til vegnettet utenom omradet skal
skje ved kryssing av kantstein.

Skilt 540 oppheves bare av skilt 542 “Slutt pa gatetun”. Skilt 542 ma
derfor oppsettes i alle utkjeringer fra omrade skiltet med skilt 540.

Figur 8 Betingelser ved innfgring av gatetun.
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Lgsningen legger opp til en viderefgring av 1-felts veg. Det er ikke gnskelig med rygging inne i et
gatetun hvor det er blandet trafikk og det anbefales derfor a anlegge mgteplass(er) pa strekket fra
parkeringsplassen og gjennom borettslaget. Denne ma vaere tilpasset mgte mellom personbil og
renovasjonsbil.

6 Hovedkonklusjon

Trafikksikkerheten innenfor borettslaget er i dagens situasjon vurdert som middels god. Ved
utbygging av Mardalen 33 vil trafikkmengden gke gjennom borettslaget, noe som vil gke sjansen for
trafikkfarlige situasjoner. Det oppleves i dag som at kjgrende holder lav hastighet gjennom
borettslaget. Dette er ogsa den viktigste faktoren for a opprettholde god trafikksikkerhet. For a
fortsette & holde fartsnivaet nede anbefales det derfor & gjgre om gaten til et gatetun med de
feringene dette bedbringer. Samtidig anbefales det a tilrettelegge for mgteplasser slik at man
unngar rygging i gatetunet.

Alternativet er a legge adkomsten i en ny trasé fra gst. Dette vil medfgre store terrengingrep som
kan ha en negativ effekt pa det lokale bomiljget og har samtidig en betydelig hgyere kostnad.

Tabellen under viser en enkel matrise for de ulike alternativene vurdert ut i fra trafikksikkerhet,
tekniske krav og attraktivitet (hovedsakelig for myke trafikkanter).

Akt 3 Viderefgring av Mardalen forbi |Alt 4 Gatetun og etablering av
husnr. 19-21-23 metepl

Alt 2 Adkomst fra
Mardalen i gst

Alt 1 Adkomst fra
Skjoldstelen

Vurderingstema Dagens situasjon

Trafikksikkerhet

Tekniske krav

Attraktivitet/brukervennlighet

Positivt at man far sleyfe gjennom

Krever store terrenginngrep

Oppnér bedre trafikksikkerhet enn
i dag. Tydeliggjer at gaten er p&
myke trafikkanters premisser.
Muligheter for mgtende trafikk.

Ikke aktuell da tilkomst er for & tilfredsstille boligomrade, slik at man unngdr & rygge
regulert til GS-veg.

Skjoldstelen gnskes mer bilfri.

Oppsumering Anbefales & gjare tiltak stigningskrawv. Forutsetter | ved f.eks. bosstemming. Negativt med

ervervelse av kjgring foran tre inngangspartier. Dérlig

naboeiendommer. sikt rundt hushjarne.
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