ARKITEKTGRUPPEN
CUBUS -merenn et bygg

Seeterdalen gard

Renovasjonsteknisk Plan
Dato: 12.10.21

Ngkkelinformasjon:

PlanID: 4601_7010000

Gnr./ Bnr.: 122/605 m.fl.

Antall boenheter: 19

Avfallslgsning: Nedgravde, bunntgmte containere
Boligtype: Konsentrert smahusbebyggelse - Rekkehus
Maksimal gaavstand: 102 m

RTV revisjons nr.: 3

Innledning

Denne renovasjonstekniske rammeplanen (RTP) er utarbeidet som en del av grunnlaget for
detaljregulering av Laksevdg. Gnr. 122 bnr. 605 m.fl. Saeterdalen Gdrd.

Planforslaget omfatter etableringen av 16 nye boliger som rekkehus og to boenheter i
eksisterende vaningshus med tilbygg, totalt 20 boenheter. Planomradet ligger i Laksevag
bydel i krysset mellom fylkesvegen Bjgrgeveien og den kommunale vegen Bjgrndalsbrotet,
med kjgretilkomst fra Bjgrndalsbrotet.

Det legges til rette for etablering av nedgravde, bunntgmte containere for alle fraksjoner.
Containerne lokaliseres i tilknytning til parkeringsplass, med snumulighet for renovasjonsbil
pa parkeringsplassen.

RTPen er utarbeidet av Arkitektgruppen CUBUS AS som er plankonsulent for
reguleringsplanen. Dokumentet er utarbeidet i henhold til BIRs renovasjonstekniske veileder.



Generell del

Lasning for handtering av avfall

Som hovedlgsning skal det tilrettelegges for nedgravde, bunntgmte containere for fglgende

avfallstyper:
e Restavfall
e Papp, papir og drikkekartong
e Plastemballasje
e Matavfall

Renovasjonsanlegget far felles biloppstillingsplass for renovasjonskjgretgy.

Da prosjektet omfatter feerre enn 40 boenheter, legges det ikke saerskilt til rette for
returpunkt for glass og metallemballasje i planomradet. Neermeste returpunkt ligger ved
Laksevag brannstasjon, ca. 100 meter nord for planomradet og ca. 200 m nord for

renovasjonsanlegg i planomradet (se figur 2).
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Figur 1 — Omrédekart
Kilde: kart.bergen.kommune.no
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Figur 2 - Planomrddet og returpunkt fbr glass/ metall
Kilde: Kommunekart.com/ BIR.no



Plandokumentasjon/reguleringsplan

Reguleringsplanen er under arbeid og endelig utforming avventer blant annet renovasjonslgsing. Det
vil settes av areal i plankartet (formal f_R) for renovasjonslgsning, og forelgpige bestemmelser

stadfester fglgende:

§ x.x  Avfallslgsning skal etableres som nedgravde, bunntgmte containere i hht. godkjent RTP
datert xx.11.21. Ved avvik fra RTP skal dette godkjennes av BIR og Bymiljgetaten.

§ x.x  For det kan utstedes brukstillatelse til boligene skal renovasjonslgsningen veere etablert i hht.

godkjent RTP.

Figur 3 viser hele planomradet med renovasjonsareal i tilknytning til parkeringsplass i sgr, med
avkjgrsel fra Bjgrndalsbrotet. Figur 4 viser utsnitt fra utomhusplanen med foreslatt
biloppstillingsplass og containerplassering iht. veileder fra BIR, samt mangvreringsareal for

renovasjonskjgretgy jf. Statens vegvesens handbok N100 (type L).
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Figur 3 - lllustrasjonsplan for planomrdde (vedlegg 2)



Tekniskdel

Dimensjonerings- og kapasitetsberegninger
Det vises til renovasjonsteknisk veileder som angir avfallsmengde per boenheter. For 20 boenheter
medfgrer dette fglgende mengder;

Avfallstype Avfallsmengde Avfallsmengde for Antall Henting/

per boenhet 20 boenheter containere* tgmming
Restavfall min 80 liter min 1 600 liter 1 1/ uke
Papp, papir og drikkekartong min 140 liter min 2 800 liter 1 1/ mnd.
Plastemballasje min 160 liter min 3 200 liter 1 1/ mnd.
Matavfall min 50 liter min 1 000 liter 1 2/ mnd.
Glass- og metallemballasje min 10 liter min 200 liter - -

Nedgravde, bunntgmte containere uten komprimering har en kapasitet pa 4800 liter jf. BIRs
renovasjonstekniske veileder (RTV). Dette tilsvarer 4080 liter ved 85 % fyllingsgrad.
Renovasjonsbehovet i planomradet kan dermed dekkes med god margin ved etablering av 3
containere:

e 1 felles container for restavfall og matavfall med innvendig skille og to nedkast (januslgsning)
e 1 container for plastemballasje
e 1 container for papp, papir og drikkekartong.

Returpunkt ved Laksevag brannstasjon benyttes for glass- og metallemballasje (figur 2).

Detaljutforming av avfallslgsningen

Det skal etableres 3 nedgravde, bunntgmte containere og biloppstillingsplass for renovasjonskjgretgy
med kran og st@ttelabber. Felles container med innvendig skille ma vaere i krav til nedkast og
identifikasjonssystem gitt i RTV:

1) Krav til innkastlukens funksjonalitet:

i. Luken skal til enhver tid vaere last.

ii. Det er kun brikker tilhgrende anlegget som kan apne luken.

iii. Ved aktivering av nedkast med brikke, skal lasen apne umiddelbart.

iv. Ved aktivering skal lasen vaere apen i minst 10 sekunder slik at kunden far tilstrekkelig tid til & apne luken.

v. Etter at kunden har dpnet luken, plassert avfallet og lukket luken, skal det ikke vaere mulig @ dpne den igjen uten ny aktivering.
Det skal ikke vaere mulig a sette luken i mellomposisjon slik at restavfallet faller ned i innercontainer og ytterligere restavfall kan legges inn.
2) Krav til volumbegrensning:

i. For restavfall kreves trommel eller skufflgsning med volum tilsvarende 35 liter.

ii. For papir/papp/drikkekartong kreves rektangular dpning med innkastbegrensning pa maksimalt 150 x 400 mm.

iii. For plastemballasje kreves en trommel eller skufflgsning med volum tilsvarende 35 liter.

iv. For glass- og metall kreves en rund dpning med diameter @ 200 mm. Det skal vaere rosett, bgrste, e.l. i &pningen

3) Hele renovasjonsanlegget, inkludert innkastsgyler, skal utformes slik at vanninntrenging utelukkes. Asfalt, heller, brostein o.l. skal
utformes slik at vann ledes vekk fra installasjonen. Egen drenering etableres ved behov.



4) Identifikasjonssystem (ID-kontroll og registrering av kundeforhold): Det skal benyttes RFID-leser som stgtter/kommuniserer i trdd med
ISO 14443 A. |dentifikasjonssystem skal levere data i henhold til kravspesifikasjon gitt av WastelQ Vendor Requirements. Lgsningen skal
veere tilpasset fleksibel gebyrmodell. Elektroniske data skal sikres og overfgres til BIR. BIR er eier av all tgmmedata.

5) Det skal lyssettes rundt nedkast, belysning ma ikke komme i konflikt med kranlgft

6) Nivamalere ettermonteres av BIR ved behov.

Renovasjonsanlegget skal utstyres med Mushroom-tgmmesystem. Containere og biloppstillingsplass
med plass for st@gttelabber og kran skal etableres iht. tekniske krav gitt i RTV. Figur 5 viser
renovasjonsomradet for planen:
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Figur 4 — Utforming tilkomst og renovasjonsomrddet

Kjgrevei, tilkomstvei og utkjgringsvei for renovasjonsbil

Tilkomstvei, utkjgringsvei, snumulighet (vendeslgyfe, vendehammer, e.l.) og oppstillingsplass for
renovasjonsbil skal tilfredsstille bade lastebil (L), jf. Statens vegvesens handbok N100, og bruksklasse
10 (BK10) 32 tonn. Kjgretilkomst til oppstillingsplass i planomradet vil veere fra Bjgrgeveien (fv557),
via kommunal veg Bjgrndalsbrotet. Figur 6 viser kartutsnitt med geografisk sammenheng og
kjgretilkomst. Utbedring av avkjgrselen fra Bjgrgeveien til Bjgrndalsbrotet er regulert i tilgrensende
plan med planID 19520000, og vil utfgres i forbindelse med etablering av ny undergang under
Bjgrgeveien (figur 8).
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Figur 5 - Kjgreveier til/ frd planomrddet.
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Figur 6 - Avkjgrsel Bjgrndalsbrotet, dagens situasjon Figur 7 - avkjgrsel Bjgrndalsbrotet i planID 19520000

Tilkomstvei

Tilkomstvei til planomradet vil vaere fra kommunal veg Bjgrndalsbrotet, sgr i planomradet. Avkjgrsel
til planomradet er utformet i trad med krav til avkjgrsel gitt i Statens Vegvesens handbok N100.
Svingradius, lengdeprofiler og sporingskurve for kjgretgy type L er ivaretatt.

Kjgremgnster for renovasjonsbilen vil vaere som fglger:

1. Innkjgring fra Bjgrndalsbrotet til areal gst for p-anlegget.



2. Rygge til oppstillingsplass for renovasjonskjgretgy sgr for p- anlegget.

3. Utkjgring fra oppstillingsplass til Bjgrndalsbrotet.
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Figur 8 - Avkj¢rseiwfra Bjgrndalsbrotet med sporingskuf\}e for kranbil
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Figur 9 Tilkomst med lengdeprofil 63000 og 62000 markert
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Figur 10 — Lengdeprofil oppstillingsplass (se vedlegg 3)
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Figur 11 Lengdeprofil innkjgring fra Bjgrgeveien



Oppstillingsplass

Oppstillingsplass er planlagt innad i planomradet for a unnga at renovasjonskjgretgyet ma stoppe i
kjgrebanen i Bjgrndalsbrotet. Oppstillingsplassen er ikke til sjenanse for tilkomst for gdende inn og ut
av omradet. Tammingen kan derfor forega uten at det er mye bevegelse av gaende forbi eller rundt.
3-4 p-plasser sgr for renovasjonspunktet blir blokkert pa det tidspunktet tommingen foregar, men
dette er p-plasser avsatt til gjesteparkering.

Lgsningen er i hht. kravene i RTV. Tilkomst til p-anlegget er innenfor kranradius, men dette vil ikke
veere en reell konflikt da det vil veere naturlig & krane motsatt veg (mot vest). Det skal etableres
ekstra tilleggsareal for gdende og kjgrende pa gstsiden av tilkomsten til p-anlegget for a unnga
konflikt i de tilfellene man skal kjgre inn i p-anlegget samtidig som det foregar kraning.

Kravet til minimum 15 m fri hgyde over renovasjonsanlegget og kranbil (L) ved tsmming oppfylles.
Oppstillingsplassen skal opplyses pa en mate som ikke kommer i konflikt med kranlgft og
oppstillingsplassen skal ha p-forbud skilt og skraveres. Oppstillingsplassen kan ha maksimalt 2%
tverrfall og 6% helning i lengderetning. Skissert Igsning har 3,25% helning i lengderetning og mindre
enn 2% tverrfall. Se figur 10. Det skal vaere 1 meter klaring bak renovasjonsbil.
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Figur 12 — Oppstillingsplass og plassering av containere



Utkjoringsvei fra oppstillingsplass og ut av boligomradet

Etter endt tsmming vil renovasjonskjgretgy kjgre ut i Bjgrndalsbrotet via samme avkjgrsel som ved
tilkomst. Kjgretgyet kan da kjgre videre ut pa Bjgrgeveien eller vestover pa Bjgrndalsbrotet.
Sporingskurver er vist i figur 8.

Trafikksikkerhetsanalyse
Renovasjonslgsningen som foreslas i denne RTPen utlgser fglgende konfliktpunkter mellom
renovasjonskjgretgy og myke trafikanter:

1. Avkjgrselen fra Bjgrndalsbrotet krysser fortau. Dette er en felles problematikk for
renovasjonskjgretgy og for gvrig biltrafikk inn i omradet. Trafikksikkerheten for gdende sikres
derfor pa generelt grunnlag i reguleringsplanen med rekkefglgekrav om etablering av fortau, og
krav om gjennomgaende fortau over avkjgrsel med nedsenket kantstein for a tillate
kjgreadkomst over fortauet. Myke trafikanter vil med dette ha prioritert ferdsel.

2. Patgmmetidspunkt blokkerer kranbilen utkjgring fra 4 p-plasser. Det legges opp til at disse
plassene benyttes som gjesteparkeringsplasser slik at bruken av disse er avgrenset og
konfliktpotensialet redusert.

3. Deler av tilkomst til p-anlegget gar gjennom kranradiusen for biloppstillingsplassen. Det foreslas
derfor et tilleggsareal for gdende og kjgrende pa @stsiden av tilkomsten til p-anlegget for a unnga
konflikt i de tilfellene man skal kjgre inn i p-anlegget samtidig som det foregar kraning. Det er
ogsa mulighet for a krane mot vest slik at man ikke har behov for a krane over tilkomsten til p-
anlegget.

Med bakgrunn i dette vurderes Igsningen som trafikksikker.

Vedlegg:
Vedlegg 1 Teknisk tegning RTP, datert 12.10.21
Vedlegg 2 [llustrasjonsplan, datert 18.10.21

Vedlegg 3 Lengdeprofil Bjgrndalsbrotet, datert 11.10.21
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