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1 INNLEDNING

Det er utarbeidet planforslag for Gnr. 168, Bnr. 1091 mfl., Nyhaugveien. Arealplan-ID
4601_6523000. Omradet skal reguleres til boligformal.

Planomradet ligger sveert sentralt plassert i byfortettingssonen rett ved lokalsenteret og
bybanestoppet pa Wergeland, og i kort avstand fra byutviklingsomradet pa Mindemyren.

Tiltakshaver er Nyhaugen AS.

Mobilitetsplanen bygger pa kommuneplanen for Bergen og overordnet transportmal for
Bergensomradet, herunder nullvekstmalet for personbiltransporten.

Planomradet er lokalisert i kort avstand til bybanelinje 1 til Flesland og bybanelinje 2 til
Fyllingsdalen, samt bussholdeplass og sykkelveinett. Med denne lokaliseringen ligger det til
rette for mobilitetslgsninger som bygger opp under overordnede transportmal om 3 begrense
personbiltransporten.

Mobilitetsplanen har en overordnet del som viser hvordan planen kan bidra til 3 begrense
bilbruken og stgtte opp under betjening av persontransporten med kollektivtransport, sykkel
og gange. | tillegg beskrives de praktiske trafikk- og mobilitetslgsningene for alle
trafikantgrupper og tilhgrende funksjonalitet.

Bergen, 13.9.2022
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2 SAMMENDRAG

Planomradet er lokalisert tett pd Wergeland lokalsenter, i kort avstand til det nye
bybanestoppet Kristianborg i Kanalveien. Planen legger til rette for utvikling av et stgrre
boligomrade basert pa transformasjon av villaeiendommer med store hager, til en tettere
boligstruktur.

Planomradet er lokalisert i et byutviklingsomrade med tilgang pa handels- og servicetilbud,
samt arbeidsplasser. Planomradet har saerdeles god kollektivtilgjengelighet, svaert god
sykkeltilgjengelighet og begrenset parkering. Planen vil tilrettelegge for ca. 110 boligenheter
tett pa overordnet knutepunkt for kollektivtrafikken, uten at biltrafikken er beregnet a gke
med mer enn ca. 150 -200 ADT.

Bilandelen forventes a vaere vesentlig lavere enn gjennomsnittet for Bergen, og dette bidrar til
a bygge opp under overordnede malsettinger om a begrense bilbruken i Bergen. Veksten i
trafikkmengde/aktivitet tas primart med kollektiv, sykkel og gange —i trad med overordnet
malsetting (nullvekstmalet). Det er beregnet en gkning i biltrafikken med ca. 150 -200 ADT,
mens det er ventet en gkning pa ca. 400 daglige personreiser med kollektiv, sykkel og gange
som fglge av utbyggingen.

Planomradet har lagt opp til mobilitetslgsninger som gir effektiv tilkomst til underjordisk
parkeringsanlegg, og utearealer prioritert for gdende og syklende. Det er tilrettelagt for fysisk
tilkomst til boligene for ngdetater og ngdvendig varetransport. Her vil det veere ngdvendig a
sikre areal til en trafikksikker snuhammer.

Mobilitetslgsningene i planomradet gir smidig og enkel tilkomst med personbil til
parkeringsanlegg under bakken langs lavtrafikkert lokalvei med sammenhengende tilbud til
myke trafikanter. Omleggingen av kjgremgnsteret i Kanalveien i forbindelse med
Bybaneprosjektet, gir noe lengre kjgrelengder til hovedveinettet som er ulemper for
bilbrukere, men som er med pa a styrke malsettingen om flest mulig personreiser med
kollektiv, sykkel og gange.

Planomradet vil veere direkte knyttet til planlagt sykkelveinett langs Storetveitveien som leder
til overordnet sykkelrute nord-sg@r i Bergensdalen Det er ikke identifisert saerskilte utfordringer
med trafikksikkerhet for myke trafikanter, ut over normal risiko med ferdsel i urbane omrader.
Gaende og syklende har et godt tilrettelagt nett for trygg ferdsel, og gang/sykkelforbindelsene
som gar i blandet trafikk har begrenset trafikkmengde og lavt fartsniva.

Samlet vurdert er mobilitetsplanen funnet a vaere i trad med overordnet malsetting om a
begrense bilbruk og stgtte opp under persontransport basert pa kollektiv, sykkel og gange.
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3 BAKGRUNN

Planen legger til rette for utvikling av et stgrre boligomrade basert pa transformasjon av
villaeiendommer med store hager, til en tettere boligstruktur. En utlgsende faktor for planen
er at alle eneboligbygg langs Storetveitveien fra krysset Nyhaugveien/Storetveitveien og
sgrover til utflatingen av veien mot Hagerupsveikrysset, skal/ma rives iht. planen for nytt
sykkelanlegg Minde allé — Hagerupsvei (Arealplanl-D 65150000).

Planforslaget legger til rette for et prosjekt som vil kunne gi ca. 110 nye boenheter. Foruten
den generelle fortettingseffekten rundt Wergeland lokalsenter og kollektivknutepunkt, vil
utbyggingen bidra til at Storetveitvegen blir transformert fra en veiutforming til en dpen urban
gate. Gaten far ssmmenhengende, ny bebyggelse i vest med en bred sykkel og gangsone som
samspiller med apninger og rom langs/mellom den nye bebyggelsen. Gang og sykkeldelen av
sykkelvegplanen er integrert i Nyhaugveien-planen for a sikre at denne muligheten for tidlig
oppgradering kan realiseres, uavhengig av sykkelvegplanens fremdrift.

Figur 1. Utsnitt fra illustrasjonsplanen for Nyhaugveien (Arkitektgruppen Cubus AS).

Parkeringsdekning for planomradet bygger pa bestemmelsene i KPA 2018. Planomradet ligger
innenfor Byfortettingssonen BY2. KPA-bestemmelsene for parkering i denne sonen er 0,4-1,0
p-plasser pr. 100 m2 boligareal. Planen legger til grunn 0,6/100m?2, dvs. ca. 48 p-plasser i
underjordisk parkeringsanlegg.

Figur 2. Nyhaugveien er tilkomstveien til planomradet. Her er det etablert fortau med god kvalitet.
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4 MOBILITETSPLAN

4.1 Hensikt

Hensikten med mobilitetsplanen er todelt:

Del 1, Overordnet mobilitetsplan (kap. 4.2)
Del 2, Mobilitetslgsninger og tiltak (kap. 4.3)

Overordnet del bygger pa fglgende malsetting:

e Begrense bilbruk ved 3 tilrettelegge for a Igse transportbehovet i stgrst mulig grad med
gange, sykkel og kollektiv.

| overordnet del i kap. 4.2 vil det bli regnet pa reisebehov, turproduksjon og
reisemiddelfordeling. Det vurderes forventet bilfgrerandel for personturene basert pa
reisevanedata, omradets tilgjengelighet og planforslaget (parkeringsdekning, mobilitetstiltak
etc.). Dette gir bl.a. grunnlag for beregning av biltrafikken til/fra planomradet.

De konkrete vurderingene av trafikk- og mobilitetslgsninger i kap. 4.3 omhandler
«hverdagsmobiliteten», dvs. Igsninger for tilkomst og funksjonalitet for parkering,
varetransport, ngdetater, renovasjon etc., samt fremkommelighet og trafikksikkerhet for G/S-
trafikken.

| kap. 4.4. foretas det en helhetlig vurdering av om mobilitetsplanen er i trad med overordnet
malsetting.

4.2 Overordnet mobilitetsplan
4.2.1 Grunnlagsdata

Forutsetninger for beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling er hentet fra den
nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2018/2019 (Transportgkonomisk Institutt, rapport
1835/2021) med datauttak for Bergen, samt data pa bydelsniva fra reisevaneundersgkelsen for
Bergensomradet 2013.

| tillegg legges det i vurdering av turproduksjon og reisemiddelfordeling, til grunn forutsatt
parkeringsdekning pa 0,6 p-plasser pr. 100m2, samt etterfglgende tilgjengelighetsvurderinger.

4.2.2 Kollektivtilgjengelighet

Planomradet ligger sentralt plassert med kort gangavstand til begge bybanerutene mot hhv.
Flesland og Fyllingsdalen, samt holdeplass for gjennomgaende bussruter.

Nyhaugen AS
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Figur 3. lllustrasjon av tilgjengelighet til kollektivknutepunkt og senteromrdde (Arkitektgruppen Cubus).

Nar det gjelder kollektivtilgjengelighet, har Transportgkonomisk Institutt utarbeidet en indeks
for tilgang til kollektivtransport. | PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og
det er etablert en mer finmasket inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant
annet for a skille ut den delen av befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan
forventes a konkurrere godt mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 1,5kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaart god Middels god Middels god

Minst 4 avg. prtime  Svaert god m Middels god Darlig Svaert darlig

2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig Svaert darlig

1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig Sveert darlig Svaert darlig

Sjeldnere Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig

Figur 4. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Planomradet ligger innenfor en gangavstand pa 100-200 meter til stamrutenettet for
kollektivtransport, og ligger med dette i kategorien SERDELES GOD kollektivtilgjengelighet,
m.a.o. beste klassifiseringsgruppe.
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4.2.3 Sykkeltilgjengelighet

Illustrasjon som viser eksisterende og planlagte sykkelforbindelser ved planomradet:

Planlagt hovedrute sykkelvei

Lokalveg med lte trafikk, sykkelvei | blandet trafikk
Ensidig fortau

Lokalveg med lite trafikk, sykkelvei | blandet rafikk

Z

Sykkelparkering i tilknytning til enkelte boliger

0 10 20 30 40 50m

Sykkelparkeimg i tilknytning tl utearealer

Tilkomst hovedsykkelgarasje under terreng

==
—t
B Internveg, sykkel/gange

Figur 5. Planlagte sykkelforbindelser ved planomrddet.

Planomradet har direkte kobling til giennomgaende, planlagt sykkelrute langs Storetveitvegen
som har forbindelse videre ned mot hovedsykkelruten nord-sgr pa Mindemyren.

Planomradet er samlet vurdert lokalisert i et omrade med sveert god sykkeltilgjengelighet.

4.2.4 Turproduksjon personreiser til/fra bolig

Beregning av turproduksjon til/fra boliger i planomradet tar utgangspunkt i ngkkeldata fra
Nasjonal reisevaneundersgkelse i 2018. Denne viser at det i Bergen kommune foretas 2,87
daglige reiser pr. person i giennomsnitt:

Uvikling ower tid

Figur 6. Turproduksjon, personreiser pr. dag. Snitt for byomrdadene. Kilde: Den nasjonale
reisevaneundersgkelsen 2018 (Statens vegvesen, Jernbaneverket m.fl.).
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| en analyse fra Transportgkonomisk Institutt (T@l-rapport 1835/2021) er det sett pa
utviklingen i reiseaktivitet. Sammenliknet med RVU 2013/14 viser RVU 2018/19 en nedgang pa
12 prosent i antall daglige reiser pr person. Etter T@I sin vurdering gir reduksjonen trolig ikke et
reelt bilde av endring i befolkningens reiseaktivitet. T@l mener nye intervjumetoder kan ha
bidratt til lavere reisetall, bade ved a fange opp en stgrre andel som ikke reiste, sammen med
noe underrapportering av mer komplekse reisemgnstre. Det legges pa denne bakgrunn til
grunn de nye malingene av reiseaktivitet, dvs. 2.87 personreiser pr. dggn i Bergen.

Det legges til grunn et snitt for antall personer pr. boenhet tilsvarende snitt for hele Bergen
kommune, dvs. 2,0 personer pr. bolig (SSB). | tillegg til egenreiser for bosatte, legges det til et
beregnet antall besgksreiser til boligene. Besgksreisene estimeres til 0,6 personturer pr. bolig
pr. dag (ca. hver 3. bolig far 1 besgk, dvs. 2 turer, daglig t/r).

Samlet gir dette fglgende beregnede turproduksjon pr. bolig:

2,87 *2,0+ 0,6 = 6,3 personturer pr. bolig.

4.2.5 Reisemiddelfordeling for personreiser til/fra bolig

Bilfgrerandelen for alle personreiser er synkende. Reisevaneundersgkelsen fra 2013 viste en
bilfgrerandel pa 53% i Bergensomradet (inkl. nabokommunene). | den nasjonale
reisevaneundersgkelsen for 2018 er bilfgrerandelen i Bergen malt til ca. 44% i snitt:

Hovediransportmiddel
F Bil, som 2
Til fots Sykkel Bil, som farer . Hollektivt Annet Total
P

% % % % % k. Base
21% 5% 54% O% 11% 1% 47806
20% 5% 53% 10% 1% 1% 110672
3% &% % 6% 30% 1% 15093
25% 3% 10% 17% 1% 6082
2% 10% 1% 0% 12% 1% 4427
23% % 47T% O% 11% 1% 3230
20% 8% 50% 11% 9% 2% 2043

Figur 7. Hovedtransportmiddel for personreisene. Snitt for byomrddene. Kilde: Den nasjonale
reievaneundersgkelsen 2018 (Statens vegvesen, Jernbaneverket m.fl.).

| en analyse fra Urbanet Analyse er det hentet inn data fra 2019 som viser en ytterligere
nedgang i bilfgrerandelen i Bergen (42%).

Transpormiddelfordeling pa daglige reiser. RVU 2019

Oslo/Akershus 24% L 2% 39%
5 Bergensregionen 21% 16% 47%
o
.g Trondheimsomradet 24% | x| 44%
& Nord-Jeren a1 T sov
N oslo a1 S 20
a
g Bergen 24% 18% 42%
£ .
H Trondheim a7 T ao% on
= Stavanger 24% 11% 26% | 9% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Tilfots M Sykkel B Kollektiv Bilforer M Bilpassasjer Annet

Figur 8. Data fra analyse av reisevaner og utviklingstrekk i de fire stgrste byomrdadene i Norge (Urbanet
Analyse). Link: PowerPoint-presentasjon (miljoloftet.no)
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For Bergen er det grunn til a tro at det er store variasjoner i bilandel fordelt pa de ulike
bydelene. | RVU for 2013 i Bergensomradet ble beregnet fglgende bilandeler i bydelene:

Tabell 1. Bilfgreranddel av personreisene fordelt pa bydeler (RVU 2013, Bergensomrddet).

RVU 2013 - Bergensomradet
Reisevaner 2013 Turer pr. pers. |Bilfgrerturer pr. pers. Bilfgrerandel
Bergenhus, Arstad 3,63 0,97 27%
Asane 3,42 1,96 57 %
Fyllingsdalen, Laksevag 3,60 1,95 54 %
Fana, Ytrebygda 3,66 1,96 54 %
Snitt Bergensomradet 3,56 1,88 53 %

Bergenhus og Arstad har lavest bilandel for personturene og skiller seg vesentlig ut fra de ytre
bydelene som har bilandel pa linje med gjennomsnittet i Bergensomradet.

| en analyse av RVU-data for Bergen i forbindelse med mobilitetsplanen for Dokken-omradet
har Bergen kommune tatt ut data for Bergenhus bydel som viser en bilfgrerandel i snitt pa ned
mot 20% for personreisene. | den indre sentrumskjernen er andelen helt nede pa ca. 14%:

Tabell 2. Beregnet bilfgrerandel i Bergenhus bydel. Kilde: Arbeidsnotat, mobilitetsplan Dokken, Bergen
kommune.

Reisemiddelfordeling Til fots Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv LUl Husker ikke

Bergen vektet 24,8% 3,0% 02% 05% | 442% 9,8% 17,0 % 0,4% 0,1% 100 %
Bergenhus vektet 46,7% 54% 0,0% 04%  205% 6,9 % 19,7 % 03% 0,1% 100 %
Urban vektet 56,8 % 6,0% 0,0% 04% 13,8% 51% 17,4% 0,5% 0,0% 100 %

For planomradet er det gjort en helhetlig vurdering av forventet bilfgrerandel for boligreisene
basert pa RVU-dataene fra 2018 og 2019, samt variasjonen mellom bydelene som er
dokumentert i RVU for 2013. | denne vurderingen er det szerlig lagt vekt pa fglgende faktorer:

e Planomradets gunstige beliggenhet i Arstad bydel (som har lav bilandel) med saerdeles
god kollektivtilgjengelighet og kort avstand til sykkelnettet.

e Parkeringsdekningen (0,6 pr. 100m2) og parkeringslgsningene for planomradet.

e Biltilgjengeligheten til/fra planomradet som medfgrer en del kronglete omveier.

e Mobilitetstiltakene i reguleringsplanen som legger til rette for kollektiv,
sykkel/mikromobilitet og gange.

Pa grunn av beliggenheten noe i utkanten av sentrumskjernen, er det ikke vurdert som
realistisk med en bilfgrerandel ned mot snittet for hele Bergenhus (ca. 21%). Med stgtte i
reisevaneundersgkelsene og ovennevnte vurderingspunkter er bilfgrerandelen for boligreisene
til/fra planomradet samlet sett estimert til ca. 30% - 35%.

Som regneeksempel for beregning av turproduksjon fordelt pa reisemidler tas det
utgangspunkt i 32% bilfgrerandel. Dette gir en forventet biltrafikkmengde pa 6,3 personreiser
* 32% = ca. 2,0 ADT pr. bolig.

Dette gir en forventet turproduksjon og reisemiddelfordeling sammenlignet med snittet i
Bergen som fglger:

Nyhaugen AS
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Turproduksjon og reisemiddelfordeling  |Bilfgrer Bilpassasjer |[Kollektiv  [Sykkel Gange Annet Sum
Snitt Bergen (RVU 2018) 44 % 10 % 17 % 3% 25% 1% 100 %
Planomradet 32% 7% 26 % 10 % 25 % 0% 100 %
Antall turer pr. dag 223 49 181 70 174 0 697
Reisemiddelfordeling for personreiser
50 %
44 %

45 %

40 %

35% 32%

30 %

& 26% 25 %25 %

25%

20% 17 %

15%

10% 10%
10 % 7%
3%
o Hl = 0%
0 % | — |
Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv Sykkel Gange Annet

Figur 9. Estimert reisemiddelfordeling for personreiser til/fra planomradet sammenlignet med snitt for

OSnitt Bergen (RVU 2018)

Bergen kommune (RVU 2018).

Bilfgrerandelen er estimert til ca. 32%, dvs. lavere enn snitt for Bergen (44%). Det er forventet

E Planomradet

en vesentlig hgyere kollektivandel enn snittet for Bergen pga. sveert god

kollektivtilgjengelighet. Tilsvarende ogsa hgyere sykkelandel pga. kort avstand til sykkelnettet
nord-sg@r. Sykkelandelen er lagt pa malsettingen for gjennomsnittlig sykkelandel i Bergen

(10%).

@vrig reisemiddelfordeling er skjgnnsmessig justert i forhold til snittet for Bergen pa bakgrunn

av en tilgjengelighetsvurdering for planomradet.

4.2.6 Trafikale virkninger

Mobilitetsplanen tilsier en forventet biltrafikk til/fra planomradet p& ca. 220 ADT. Dagens
biltrafikk til/fra planomradet er estimert til 30-50 ADT (ca. 11 boligenheter med god
parkeringskapasitet).

Dette gir en beregnet, netto trafikkgkning som fglge av planen pa ca. 150-200 ADT.

Forventet trafikkgkning i makstimen kan anslas til ca. 15-20 kjgretgy pr. time (sum begge

retninger). Det er ikke forventet at denne trafikkgkningen vil medvirke til vesentlige endringer
for fremkommelighet og trafikksikkerhet pa tilfgrselsveiene til/fra planomréadet. Det er grunn

til a forvente framtidig hgy kapasitetsutnyttelse pa veisystemet i Kanalveien rundt Bybanen
med risiko for kgdannelser og forsinkelser, saerlig knyttet til signalkrysset Kanalveien/Minde
Allé. Trafikkendringene som fglge av planen er imidlertid marginale, og vil i seg selv ikke gi

signifikante utslag for fremkommelighet eller kgdannelser/forsinkelser.

Nyhaugen AS
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4.3 Mobilitetslgsninger og tiltak

4.3.1 Kjarbar tilkomst

Omleggingen av kjgremgnsteret i Kanalveien i forbindelse med Bybaneprosjektet, gir noe
lengre kjgrelengder til hovedveinettet enn i f@grsituasjonen. Dette vil vaere en funksjonell
ulempe for bilbrukere, men vil pa den annen side styrke konkurransekraften til miljgvennlige
transportmidler, og med dette stgtte opp under malsettingen om flest mulig personreiser med
kollektiv, sykkel og gange.

Illustrasjonen under viser prinsippene for kjgrbar tilkomst til planomradet til/fra
hovedveinettet mot hhv sgr og nord:

582

Kjgretilkomst

| === Inn til planomradet
4= Ut fra planomradet

Figur 10. Kjgremgnster til/fra planomrddet etter Bybanen er pa plass.

Planomradet har relativt god tilkomst fra hovedveinettet, bade fra nord og s¢r via
rundkjgringen i krysset Kanalveien/Fjgsangerveien mot avkjgrsel til Elvebakken. Trafikk fra
Nesttun/Paradis via Storetveitveien ma imidlertid kjgre via Minde Allé til Fjgsangerveien og
videre ned til rundkjgringen m/Kanalveien pga. venstresvingeforbudet i lyskrysset
Kanalveien/Minde Allé.

Det er noe mer omstendelig utkjgring fra planomradet, sarlig i retning sgr. Her er det
venstresvingeforbud i lyskrysset Kanalveien/Minde Allé, slik at trafikken ma svinge til hgyre og

snu i rundkjgringen pa Wergeland, og deretter kjgre tilbake mot Fjgsangerveien.

Etterfglgende illustrasjoner viser lokal tilkomstlgsning internt i selve planomradet.

Nyhaugen AS
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Figur 11. Utsnitt fra illustrasjonsplan som viser planlagte tilkomstlgsninger

Personbiltrafikken ledes fra Kanalveien, via Elvebakken til parkeringsanlegg under Bygg 1:
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Figur 12. lllustrasjon av tilkomst for personbiltrafikken til/fra p-anlegget.

et blir

Tilkomstveien er lavtrafikkert og har tilbud til myke trafikanter (fortau) i gvre del av Elvebakken

og i Nyhaugveien. Planforslaget regulerer fortau i Nyhaugveien, slik at d
sammenhengende fortau pa hele strekningen opp mot Storetveitveien.
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Figur 13: Nyhaugveien har etablert bredt, sammenhengende fortau for myke trafikanter.

Nar det gjelder tilkomst for ngdetater, samt stgrre vareleveringer /flyttelass etc., er det lagt
opp til 3 etablere tilgjengelighet via kjgrbar, internt gang/sykkelforbindelse gjiennom
planomradet:
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Figur 14. Kjgrbar tilkomst for ngdetater, stgrre varetransporter etc.

Det er ikke lagt opp til 3 kunne kjgre giennom planomradet til Nyhaugveien ved
Storetveitveien. Nordre del av den interne gang/sykkelforbindelsen vil ikke vaere tilrettelagt for
gjennomkjgring. Det betyr at det skal dimensjoneres for snuhammer ved Bygg 2 i forbindelse
med at stgrre kjgretgy ledes inn i omradet.
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Det understrekes at tilkkomst med kjgrende trafikk pa den interne gang/sykkelforbindelsen kun
skal vaere for ngdetater og helt ngdvendig varetransport, ikke for allmenn biltilgjengelighet i

form av taxi, skyss, pizzalevering etc. Dette betyr i praksis at det kan vaere behov for regulering
av trafikken inn pa internveien, eksempelvis ved privat skilting og bom.

4.3.2 Renovasjon

Planforslaget skal etableres med stasjonzert bossug. Terminalen for bossuget er under
etablering pa Meieritomten delfelt S8 og S10 pa Mindemyren. Rgrfgring fra terminalen vil
etableres inn i planomradet fra nord. Nedkast og nedgravd container for midlertidig langing av

bosset etableres sentralt i det nye boligomradet.

4.3.3 Myke trafikanter og trafikksikkerhet

Plangrepet sikrer flere gjennomgaende gangforbindelser som gir planomradet god

tilgjengelighet for myke trafikanter:

Illustrasjon som viser eksisterende og planlagte gangforbindelser ved planomradet:

0 10 20 30 40 50m

Fortau langs sykkelvei Storetveitveien

Lokalveg med lite trafikk, ensidig fortau

Lokalveg med lte trafikk, gange i blandet trafikk

Trappeforbindlese med offentlig karakter

Gange/sykkelforbindelse med offentlig karakter

Intemveger i boligprosjketet, med privat karakter

Figur 15. lllustrasjon av planlagte gangtilbud ved planomrddet

Planomradet har direkte tilknytning til giennomgaende gangnett langs Storetveitvegen og

tverrforbindelser ned mot Mindemyren. Dette gir god tilgjengelighet for gadende til

kollektivknutepunkt, arbeidsplasser og sentrumsfunksjoner pa Wergeland og i

byutviklingsomradet pa Mindemyren.

Det er ikke identifisert saerskilte risikoelementer for myke trafikanter, ut over generell risiko
ved ferdsel i urbane omrader. Det er ikke registrert personskadeulykker pa lokalveiene ved
planomradet. Gaende og syklende har et godt tilrettelagt nett for trygg ferdsel, og
gang/sykkelforbindelsene som gar i blandet trafikk har begrenset trafikkmengde og lavt

fartsniva.
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4.4  Vurdering av maloppnaelse

Planomradet er lokalisert i et byutviklingsomrade med tilgang pa handels- og servicetilbud,
samt arbeidsplasser. Planomradet har saerdeles god kollektivtilgjengelighet, svaert god
sykkeltilgjengelighet og begrenset parkering. Planen vil tilrettelegge for ca. 110 boligenheter
tett pa overordnet knutepunkt for kollektivtrafikken, uten at biltrafikken er beregnet a gke
med mer enn ca. 150 -200 ADT.

Bilandelen forventes a vaere vesentlig lavere enn gjennomsnittet for Bergen, og dette bidrar til
a bygge opp under overordnede malsettinger om a begrense bilbruken i Bergen. Veksten i
trafikkmengde/aktivitet tas primaert med kollektiv, sykkel og gange —i trdd med overordnet
malsetting (nullvekstmalet). Det er beregnet en gkning i biltrafikken med ca. 150 -200 ADT,
mens det er ventet en gkning pa ca. 400 daglige personreiser med kollektiv, sykkel og gange
som fglge av utbyggingen.

Konklusjon:

Mobilitetsplanen vurderes a vaere i trad med overordnet malsetting om a begrense bilbruk og
stgtte opp under persontransport basert pa kollektiv, sykkel og gange.

Nyhaugen AS

15



