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1 INNLEDNING

Det pagar arbeid med reguleringsplan for Gnr. 111, Bnr.96 mfl., Kokstadflaten Nord. Arealplan-
ID er 4601_71270000. Omradet skal reguleres til naeringsformal (forretning,
kontor/tjenesteyting, industri og lager) i henhold til omradeplanen for Kokstad gst.

Forslagsstiller er Odfjell Land AS.

Mobilitetsplanen bygger pa kommuneplanen for Bergen og overordnet transportmal for
Bergensomradet, herunder nullvekstmalet for personbiltransporten. Hovedformalet med
mobilitetsplanen er & underbygge hvordan planen kan bidra til 3 begrense bilbruken.

Mobilitetsplanen omfatter overordnet analyse av turproduksjon og reisemiddelfordeling, samt
vurdering av maloppnaelse nar det gjelder & begrense bilbruken og stgtte opp under betjening
av persontransporten med kollektivtransport, sykkel og gange.

Nar det gjelder detaljerte mobilitetslgsninger innenfor planomradet (tilkomst for ulike
trafikantgrupper, Igsninger for varelevering og renovasjon etc.), er dette naarmere beskrevet i
planforslaget, det vises til planbeskrivelsen.

Trafikkanalysen omfatter beregninger av dagens og framtidige trafikkmengder, samt vurdering
av planens konsekvenser for trafikkavvikling, mobilitet og trafikksikkerhet.

Rapporten er oppdatert 21.8.2025 med en tilleggsvurdering av et utbyggingsalternativ med
maksimal andel forretning. Forutsetningene for arealbruk og parkering i dette alternativet er
beskrevet i kap. 2.1.3 og 2.1.4. De trafikale konsekvensene av alternativet er vurdert i kap. 3.6
og4.2.1.

Bergen, 21.8.2025

Odfjell Land AS
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2 BAKGRUNN

2.1 Planbeskrivelse
2.1.1 Planomrdadet

Planomradet ligger i et etablert naeringsomrade pa Kokstad, og planforslaget vil vaere en
videreutvikling av omradet i trad med gjeldene KPA og omradeplan.

Figur 1. Planavgrensning for reguleringsplanen (www.kommunekart.com).

2.1.2 llustrasjonsplan

Utsnitt fra forelgpig illustrasjonsplan:
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Figur 2. Forelgpig illustrasjonsplan for planomrddet. Ill.: se arkitektur.

2.1.3 Arealformdl/utbygging

Reguleringsplanen opprettholder dagens kontorbygg i planomradet, og regulerer for nybygg
med et areal pa til sammen ca. 46.000 m2 BRA. Samlet, framtidig neeringsareal med full
utbygging i henhold til planforslaget, vil vaere ca. 71.600 m2 BRA. Arealformal er nzering
(forretning, kontor/tjenesteyting, industri og lager).

Tabell 1. Oversikt over arealer fordelt pG arealformdl. Alternativ 0 er dagens situasjon med eksisterende
bygg. Alternativ Plan representerer framtidig situasjon med full utbygging av hele planomradet (inkl.
eksisterende bygg). Alternativ Maks forretning er et eksempel pa arealutnyttelse med stgrst mulig andel
forretning (tilleggsvurdering 21.8.2025).

Aaream (M2 BRA)
Arealformal Alternativ 0 Ny utbygging Alternativ Plan Alternativ Maks forretning
Kontor, tjenesteyting 25527 19 681 45 208 35500
Industri, verksted 11912 11912 0
Forretning, handel 14474 14 474 37500
Sum 25527 46 067 71594 73000

2.1.4 Parkering

Innenfor planomradet er det i dag ca. 162 tilgjengelige parkeringsplasser for eksisterende
kontorbygg. | forbindelse med nye bygg innenfor planomradet vil det komme ca. 400 nye
parkeringsplasser:
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Tabell 2. Oversikt over antall parkeringsplasser i dag, og med full utbygging i henhold til
reguleringsplanen (Alternativ Plan) samt regneeksempel for Alternativ Maks forretning.

Antall parkeringsplasser
Arealformal Alternativ 0 Ny utbygging Alternativ Plan  |Alternativ Maks forretning
Kontor , tjenesteyting 162 118 280 142
Industri, verksted 59 59 -
Forretning, handel 231 231 465
Sum 162 408 570 607

Parkeringsdekningen som er lagt til grunn for estimatene pa antall nye parkeringsplasser, er
parkeringskravene i omradeplan for Kokstad gst:

Parkeringsplasskrav Beregningsgrunnlag Sykkel Bil

Bolig 100 m* BRA 2 1,216
Forretning, handel 1000 m? BRA 6 16
Kontorftienesteyting 1000 m? BRA 7 6
Restaurant / pub / kafé 1000 m?* BRA 4 3
Neering/industri/verksted 1000 m?* BRA 2 5
Hotell 10 gjesterom 2 5
Bensinstasjon, gatekjakken Arsverk 02 1
Barnehage/barnepark 10 bam 1 2-25
Forsamlingslokale (kino/teater, kirke 0.l.) 10 sitteplasser 2 3

Tallene i tabellen er maksimumskrav til antall parkeringsplasser.

2.1.5 \Veitilkomst

Planomradet ligger sentralt pa Kokstad, med tilkomst til hovedveinettet i flere retninger.

Ringvei vest mot
sentrum, Bergen
vest, Sotra, Askay

W

R&dal, Nesttun,
Fana, E39 S

Figur 3. lllustrasjon av veitilkomsten til planomrddet.
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2.2 Problemstillinger for trafikk og mobilitet

Fglgende problemstillinger vil bli naermere vurdert i mobilitetsplanen:

e Forventet turproduksjon og reisemiddelfordeling

e Planomradets tilgjengelighet for ulike trafikantgrupper

e Planens overordnede bidrag til 8 nd malsettinger om a begrense bilbruk og tilrettelegge for
a avvikle mest mulig av persontransporten med kollektiv, sykkel og gange.

| trafikkanalysen er fglgende problemstillinger nsermere vurdert:

e Trafikkmengder pa veinettet

e Forventet framtidige trafikkmengder

e Trafikkskapning som fglge av planen

o Konsekvenser for trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter
e Konsekvenser for trafikkavvikling og kapasitet pa tilstgtende veinett.

2.3 Hensikt med mobilitetsplanen

Mobilitetsplanen har to hoveddeler:

Del 1, Overordnet mobilitetsplan (kap. 3)
Del 2, Trafikkanalyse (kap. 4)

Detaljbeskrivelser av mobilitetslgsninger innenfor planomradet foreligger i planbeskrivelsen.
Overordnet del bygger pa fglgende malsetting:

e Begrense bilbruk ved a tilrettelegge for a Igse transportbehovet i stgrst mulig grad med
gange, sykkel og kollektiv.

| overordnet del (kap. 3) vil det bli regnet pa reisebehov, turproduksjon og
reisemiddelfordeling. Det vurderes forventet bilfgrerandel for personturene basert pa
reisevanedata, omradets tilgjengelighet og planforslaget (parkeringsdekning, mobilitetstiltak
etc.). Dette gir bl.a. grunnlag for beregning av biltrafikken til/fra planomradet.

Trafikkanalysen omfatter primaert prognosedata for trafikkmengder, og vurdering av planens
konsekvenser for trafikkavvikling, mobilitet og trafikksikkerhet mm.

Odfjell Land AS
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3 MOBILITETSPLAN — OVERORDNET DEL

3.1 Grunnlagsdata

Forutsetninger for beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling er hentet fra den
nasjonale reisevaneundersgkelsen med datauttak for Bergen, herunder data pa bydelsniva for
Bergensomradet 2019. | tillegg er det hentet data fra Nasjonal reisevaneundersgkelse for
byregionene, siste oppdaterte undersgkelse, levert av Opinion 14.3.2024.

3.2 ABC-prinsippet

Mobilitetsplanen skal vurdere om reguleringsplanen er i trad med malsettingene knyttet til det
sakalte ABC-prinsippet. ABC-kategorisering har til hensikt a sikre at rett virksomhet legges pa
rett sted, slik at virksomhetens transportbehov Igses pa en mest mulig miljgvennlig og
bzerekraftig mate.

Bruk av ABC-prinsippet er neermere beskrevet i «Veileder om bruk av ABC-prinsippet i
kommunal planlegging», Asplan Viak 25.1.2024.

Malsetningen med ABC-metoden er &8 kunne minimere det samlede transportbehovet i en by
eller region og gke tilgjengeligheten med alternative transportmidler til bil, samtidig som det
legges til rette for et konkurransedyktig naeringsliv og gode vilkar for trafikkavvikling.
Prinsippet skal bidra til effektiv arealbruk, miljgvennlige transportvalg og reduserte
klimagassutslipp

e A-omrader har god tilgjengelighet for kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere og har
eventuelle restriksjoner pa biltrafikk. Typisk sentrumskjerner.

e B-omrader har middels god tilgjengelighet for kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere.
Typisk bydelssentre og omrader langs kollektivakser.

e C-omrader har god tilgjengelighet for bil og tungtrafikk. Har lav kollektivdekning og naerhet
til hovedveg.

Planomradet har blandet arealformal innen naering/kontor, med relativt hgy
arbeidsplasskonsentrasjon og kundetrafikk, der det bade er gnskelig med god
kollektivtilgjengelighet (saerlig for arbeidsreiser), men ogsa tilgjengelighet for besgks-
/kundetrafikk med bil, f.eks. knyttet til plasskrevende varehandel.

Planomradet er pa denne bakgrunn egnet for lokalisering i typiske B-omrader, noe som den
aktuelle lokaliseringen i Kokstadomradet kan betegnes som. Her er det svaert god kollektiv- og
sykkeltilgjengelighet, samtidig som det er god tilkomst fra hovedveinettet og ingen
restriksjoner pa biltrafikk som i A-omradene.

Odfjell Land AS
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3.3  Mobilitetslgsninger

Skissen under illustrerer dagens og planlagt mobilitet rundt planomradet.
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Figur 4. lllustrasjon av mobilitet rundt planomrddet. Illlustrasjon: se arkitektur.

3.4 Kollektivtilgjengelighet

Planomradet ligger innenfor en gangavstand pa ca. 400-500 meter fra bybanestoppet langs
Flyplassvegen. Framtidig tilkomst til bybanestoppet er regulert i reguleringsplan for gnr. 33,34
og 111, Kokstad vest og Storrinden, Plan-ID: 60820000, vedtatt 25.11.2015. Det skal i denne
planen legges til rette for en sammenhengende gangakse gjennom planomradet, fra
bybanestoppet til Kokstadflaten.

Odfjell Land AS



Reguleringsplan for Kokstadflaten Nord Mobilitetsplan og trafikkanalyse

T ¥
\\van M 35 N
= = /
2 AN
7, \\;\
7
4 7
744
/ /, /’/
1/ b 4
7/
/77
/ W L) L
Sk 4
/ & .
N // 7 7 4 b £)
. aq %
/A 5.4 q00m |
e N\ 28 o e
S G
7 > 520, >
> 4 %, )
) TS s,
i g 4
oy ) ¥ st i &
~\park ¢ '6 /AT /
S/
o/, RS
o A s, /a =
> YRS
G )
= - 99 7 NN\ e S
N Fo\f 0|\ \XOKSTAD VEST OG STORRINDE
S o \ 3ERGEN TOMTESELSKAP AS
N / |_ZILLUSTRASJONSPLAN
XX( Ol /ﬂL REGULERINGSPLAN 60820000
)
N '/ET‘ : AN

Figur 5. Utsnitt fra illustrasjonsplan i reguleringsplan for Kokstad vest og Storrinden (Plan-ID: 60820000).

Nar det gjelder kollektivtilgjengelighet, har Transportgkonomisk Institutt utarbeidet en indeks
for tilgang til kollektivtransport. | PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og
det er etablert en mer finmasket inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant
annet for a skille ut den delen av befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan
forventes a konkurrere godt mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Sveert god Middels god Middels god

Minst 4 avg. pr time  Sveart god m Middels god Darlig Sveart darlig

2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Dﬁrlig

1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig

Sjeldnere Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig

Figur 6. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Bybanen har avgang hvert. 5, minutt pa dagtid, dvs. 12 avganger i timen. Planomradet ligger
med dette i kategorien SERDELES GOD kollektivtilgjengelighet, m.a.o. beste
klassifiseringsgruppe.

3.5 Sykkeltilgjengelighet

Planomradet ligger tett pa eksisterende hovesykkelrute langs Flyplassvegen, Ytrebygdsvegen
og Kokstadvegen, og det er i gjeldende reguleringsplaner pa Kokstad tilrettelagt for videre
sykkeltilrettelegging langs Kokstadflaten og ny sammenhengende forbindelse nord i
planomradet.

Odfjell Land AS
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Figur 7. Framtidige sykkelruter i Kokstad-omrddet. Kilde: Sykkelstrategi for Bergen 2019-30, Bergen
kommune, omrddeplanene for hhv. Kokstad @st og vest. Planomrddets lokalisering er vist med hvit stiplet
sirkel.

Figur 8. Planlagt sykkeltilrettelegging langs Kokstadflaten (sykkelfelt) er forankret i gjeldende
reguleringsplaner, herunder Plan-ID: 60820000 og 65650000 (Kokstadflaten) som utsnittet over er
hentet fra.

Planomradet er med dette lokalisert i et omrade med sveert god sykkeltilgjengelighet.

3.6  Turproduksjon og reisemiddelfordeling
3.6.1 Reisevanedata

Bilfgrerandelen for alle personreiser i Bergen er synkende. Andelen som reiser med kollektiv,
sykkel og gange er gkende. Data fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2008, 2013,
2018, 2019, 2022 og 2023 viser fglgende utvikling i bilfgrerandelen for daglige reiser i Bergen
kommune:

Odfjell Land AS
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Figur 9. Utvikling i bilfgrerandel og andel som reiser med kollektiv, sykkel og gange i Bergen. Datauttak
fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen i Grene 2008, 2013, 2018, 2019, 2022 og 2023.

| Bergen kommune er bilfgrerandelen malt til ca. 36% i 2023:

Figur 96: Transportmiddelfordeling, 2023

BVA Bergens-omradet a ..
N = 12840 A44% 10% 24% 15% ‘%ﬂ
Bergen Kommune -
n = 8436 36% 9% 29% 18% 5‘H-=

Omegnskommuner | BVA -
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M Bil, som farer mBil, som passasjer B Til fots mKollektivt (uten fly og drosje) = Sykkel B Annet
wKollektivs inkluderer buss, tog, trikk, t-bane, ferje, og bat
wAnnet» inkiuderer fly, drosje, moped/MC og annet

MNasjonalt :
n = 88246 90% 1% 23% 11% u,e.=

Figur 10. Hovedtransportmiddel for personreisene. Snitt for Bergen kommune sammenlignet med
landsgjennomsnittet og regionen. Kilde: Den nasjonale reievaneundersgkelsen 2023 (Opinion 14.3.2024).

For Bergen er det store variasjoner i bilandel fordelt pa de ulike bydelene. | RVU for 2019 er
det beregnet fglgende reisemiddelfordeling i bydelene:
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Figur 11. Reisemiddelfordeling pa bydeler basert pa RVU-data for 2019. Kilde: Trafikkanalyse for
Laksevdg, Bergen kommune 2.2.2024.

Malingen viser en bilfgrerandel for Ytrebygda bydel pa ca. 49%. Dette gjelder alle reiser
(arbeidsreiser, service/handelsreiser, fritidsreiser mv.).

3.6.2 Beregningsforutsetninger

Planomradet skal tilrettelegges for naering, og i beregning av turproduksjon er det tatt
utgangspunkt i forventet antall arbeidsreiser og besgks-/kundereiser.

Nar det gjelder estimat pa framtidig antall arbeidsplasser, er det lagt til grunn dagens antall
arbeidsplasser pr. arealenhet. | dag er det ca. 500 arbeidsplasser i eksisterende kontorbygg
som har et brutto areal pa ca. 25.000 m2. Det gir et snitt pa ca. 50 m2 pr. arbeidsplass.

For industri/verksted og forretning/handel, er det estimert 120 m2 pr. arbeidsplass.

For arbeidsplassene innenfor arealkategori kontor/tjenesteyting, er det forutsatt 85%
giennomsnittlig tilstedevaerelse pa hverdager (15% hjemmekontor, sykdom, reise).

Nar det gjelder besgks-/kundereiser, er det forutsatt fglgende besgksfrekvenser sett i forhold
til antall arbeidsplasser:

Tabell 3. Forutsetninger for beregning av daglige besgks-/kundereiser. For Alt. Maks forretning er det
antatt noe lavere besgks-/kundetrafikk pga. hgyere totalt volum handel og dermed en mer utfordrende
konkurransesituasjon i forhold til andre handelstilbud i bydelen.

Alt. Plan Alt. Maks forretning
Besgks-/kundereiser pr. ansatt kontor/tjenesteyting 0,2 0,2
Besgks-/kundereiser pr. ansatt industri/verksted 1,5 1,5
Besgks-/kundereiser pr. ansatt forretning/handel 10 8

For beregning av forventet biltrafikk, er det tatt utgangspunkt i antall planlagte
parkeringsplasser pr. arealformal, og forventet gjennomsnittlig trafikkskapning pr.
parkeringsplass som fglger:

Odfjell Land AS
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Tabell 4. Forutsetninger for beregning av daglig biltrafikk til/fra planomrddet (YDT, yrkesdggntrafikk).

Alt. Plan Alt. Maks forretning
YDT pr. p-plass kontor, tjenesteyting 2,5 2,5
YDT pr. p-plass verksted, industri 3,5 3,5
YDT pr. p-plass forretning 8,0 8,0

Trafikkmengde pr. parkeringsplass for handel/forretning er estimert pa grunnlag av generelle
erfaringsdata for trafikkmengder pr. parkeringsplass i omrader med handelsvirksomhet.

Beregnet biltrafikk sett i forhold til samlet turproduksjon gir forventet bilfgrerandel for de ulike
arealkategoriene. Fordeling av turproduksjonen pa andre reisemidler er vurdert
skjpnnsmessig ut ifra reisemgnster for arealkategorien og omradets tilgjengelighet.

3.6.3 Alternativ 0, dagens situasjon

Tabell 5. Beregnet turproduksjon for personreiser til/fra planomrddet — Alternativ 0.

Turproduksjon
Arealformal Areal (M2 BRA)  |Antall arbeidspl{Antall p-plasser |Arbeidsreiser |Besgks- /kundere|Sum
Kontor , tjenesteyting 25527 500 162 850 200 1050
Sum 25527 500 162 850 200 1050

Beregningene viser en samlet turproduksjon pa i overkant av 1.000 daglige personturer til/fra
planomradet i dag.

Tabell 6. Beregnet reisemiddelfordeling for personreiser til/fra planomrddet — Alternativ 0.

Reisemiddelfordeling
Arealformal Bilfgrer Bilpassasjer |[Kollektiv Sykkel Gange Sum
Kontor, tjenesteyting 405 105 420 63 57 1050
Sum 405 105 420 63 57 1050
Andel 39 % 10% 40 % 6% 5% 100 %

Reisemiddelfordelingen viser en beregnet bilfgrerandel pa ca. 39% under forutsetning av at
planomradet kun disponerer ca. 162 parkeringsplasser i dag. Det er imidlertid sannsynlig at
det kan veaere andre tilgjengelige parkeringsplasser i omradet i dag som i praksis tilsier hgyere
bilfgrerandel og lavere kollektivandel en beregnet her.

3.6.4 Alternativ Plan, framtidig situasjon

Tabell 7. Beregnet turproduksjon for personreiser til/fra planomradet — Alternativ Plan.

Turproduksjon
Arealformal Areal (M2 BRA) |Antall arbeidsplasser  [Antall p-plasser |Arbeidsreiser  |Besgks- /kundereiser Sum
Kontor, tjenesteyting 45 208 894 280 1519 357 1877
Industri, verksted 11912 99 59 169 298 467
Forretning, handel 14 474 121 231 241 2412 2 654
Sum 71594 1114 570 1929 3068 4997

Beregningene viser en gkning i samlet turproduksjon fra ca. 1.000 i dag til ca. 5.000 daglige
personreiser i framtidig situasjon nar planomradet er bygget ut. Den stgrste gkningen i antall
personreiser er knyttet til gkt besgks-/kundetrafikk til arealformal forretning/handel.

Forventet reisemiddelfordeling for de ulike arealkategoriene er vurdert som fglger:
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Tabell 8. Estimert reisemiddelfordeling for personreiser fordelt pG arealkategori. Alternativ Plan.

Reisemiddelfordeling
Arealformal Bilfgrer Bilpassasjer |Kollektiv Sykkel Gange Sum
Kontor , tjenesteyting 37 % 10 % 40 % 10 % 3% 100 %
Industri, verksted 44 % 12 % 40 % 3% 1% 100 %
Forretning, handel 70 % 20 % 5% 3% 2% 100 %

Bilfgrerandelen er beregnet pa grunnlag av forventet trafikkskapning pr. parkeringsplass for
hver arealkategori sett i forhold til total turproduksjon. @vrig reisemiddelfordeling er estimert
ut ifra forventet reisemgnster for hver arealkategori.

Nar det gjelder forretning handel, apner planen for plasskrevende vareslag, der det erfaringsvis
og av praktiske grunner er hgy bilfgrerandel. Samlet for planomradet er det forventet en
bilfgrerandel pa 55%:

Tabell 9. Beregnet reisemiddelfordeling for personreiser til/fra planomrddet — Alternativ Plan.

Reisemiddelfordeling
Arealformal Bilfgrer Bilpassasjer |Kollektiv Sykkel Gange Sum
Kontor, tjenesteyting 700 188 751 188 51 1877
Industri, verksted 207 56 187 14 3 467
Forretning, handel 1848 531 133 80 63 2 654
Sum 2755 774 1070 281 117 4997
Andel 55 % 15% 21% 6 % 2% 100 %

3.6.5 Alternativ Maks forretning, framtidig situasjon

Tabell 10. Beregnet turproduksjon for personreiser til/fra planomrddet — Alternativ Maks forretning.

Turproduksjon
Arealformal Areal (M2 BRA) |Antall arbeidsplasser Antall p-plasser Arbeidsreiser Besgks- /kundereiser Sum
Kontor , tjenesteyting 35 500 710 142 1207 284 1491
Industri, verksted - - - - - -
Forretning, handel 37 500 313 465 625 5 000 5625
Sum 73 000 1023 607 1832 5284 7116

Beregningene viser en gkning i samlet turproduksjon fra ca. 1.000 i dag til ca. 7.000 daglige
personreiser i framtidig situasjon nar planomradet er bygget ut. Den stgrste gkningen i antall
personreiser er knyttet til gkt besgks-/kundetrafikk til arealformal forretning/handel.

Forventet reisemiddelfordeling for de ulike arealkategoriene er vurdert som fglger:

Tabell 11. Estimert reisemiddelfordeling for personreiser fordelt pa arealkategori. Alternativ Maks
forretning.

Reisemiddelfordeling
Arealformal Bilfgrer Bilpassasjer |Kollektiv Sykkel Gange Sum
Kontor , tjenesteyting 24 % 10 % 50 % 10 % 6 % 100 %
Forretning, handel 66 % 18 % 10 % 3% 3% 100 %

Bilfgrerandelen er beregnet pa grunnlag av forventet trafikkskapning pr. parkeringsplass for
hver arealkategori sett i forhold til total turproduksjon. @vrig reisemiddelfordeling er estimert
ut ifra forventet reisemgnster for hver arealkategori.

Nar det gjelder forretning handel, apner planen for plasskrevende vareslag, der det erfaringsvis
og av praktiske grunner er hgy bilfgrerandel. Samlet for planomradet er det forventet en
bilfgrerandel pa ca. 57%:
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Tabell 12. Beregnet reisemiddelfordeling for personreiser til/fra planomradet — Alternativ Maks
forretning.

Reisemiddelfordeling
Arealformal Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv Sykkel Gange Sum
Kontor, tjenesteyting 355 149 746 149 92 1491
Industri, verksted
Forretning, handel 3720 1013 563 169 161 5625
Sum 4075 1162 1308 318 254 7116
Andel 57 % 16 % 18 % 4% 4% 100 %

3.7 Maloppnaelse

Planomradet skal tilrettelegges for naering, og i vurdering av maloppnaelse knyttet til a
begrense bilbruken er det mest relevant a vurdere reisevanene for arbeidsplassintensive
arealer, dvs. kontor/tjenesteyting. Det er i denne kategorien det i praksis er reell konkurranse
mellom bil og miljgvennlige transportmidler, og der malsettingen er lavest mulig bilfgrerandel.
For industri/verksted og i seerlig grad handel/forretning, er det vanskelig & unngé en hgy
bilfgrerandel. Den stgrste delen av persontrafikken for disse arealformalene er besgks-
/kundetrafikk innenfor arealkategori handel/forretning (plasskrevende varer). | denne
kategorien er gange/sykkel og kollektivtrafikk som regel et lite konkurransedyktig
reisemiddelvalg.

Nar det gjelder arbeidsplassintensive arealer, er det i Alternativ Plan beregnet en bilfgrerandel
pa ca. 37%. Dette er pd niva med gjennomsnittet for alle personreiser i Bergen, og vesentlig
lavere enn gjennomsnittlig bilfgrerandel for Ytrebygda bydel (ca. 49%).

Parkeringsdekningen er dimensjonerende for bilfgrerandelen. Det er tatt utgangspunkt i at
tilgjengelig parkering til kontor/tjenesteyting blir fullt utnyttet i en fgrste fase. Det vil samtidig
vaere et potensiale for gkende kollektiv- og sykkelandel for arbeidsreiser over tid i forbindelse
med tilretteleggingen av den attraktive gangaksen til bybanestoppet, og videre utbygging av
sykkelnettet i Kokstadomradet. Tilretteleggingen for sykkelparkering i planen vil her veere en
viktig faktor. Trenden i reisevanene i Bergen tilsier gradvis lavere bilfgrerandel, og dette
forventes ogsa a gjelde for planomradet. Dette betyr at man pa sikt kan se muligheter for
lavere bilfgrerandel, dvs. reduksjon i utnyttelsen av tilgjengelige parkeringsplasser for
arbeidsreiser. En bilfgrerandel ned mot 30% pa sikt for arealkategori kontor/tjenesteyting kan
vaere et realistisk ambisjonsniva.

Samlet vurdert har planen god maloppnaelse knyttet til & begrense bilbruken til/fra omradet
for arbeidsreiser.
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4 TRAFIKKANALYSE

4.1 Beskrivelse av dagens trafikksituasjon

4.1.1 Trafikkmengder

Basert pa tilgjengelige data fra Nasjonal veidatabank, er dagens trafikkmengder estimert som
folger:

\_Ringvei v/est

¥

Radal, E39' :

\
S ADT

Figur 12. Trafikkmengder — dagens situasjon (ADT 2023).

Trafikkmengden langs Kokstadflaten varierer pa strekningen. Trafikkmengden inn mot kryss
med Kokstadvegen er stgrst, og er i trafikkanalyse fra Sweco av 15.1.2018 (del av grunnlag for
reguleringsplan 65650000) beregnet til ca. 3.600 ADT.

Figur 13. Utklipp fra trafikkanalyse for Kokstadflaten av 15.1.2018 (Sweco Norge AS).
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4.1.2 Trafikkavvikling

Det er ikke utfgrt nye trafikktellinger eller giennomfgrt kapasitetsberegninger av krysset
Kokstadflaten/Kokstadvegen i forbindelse med planarbeidet. De trafikale forholdene i
omradet er grundig dokumentert, blant annet i Bergen kommune sin overordnede
trafikkanalyse for Ytrebygda, samt trafikkanalyser knyttet til vedtatte reguleringsplaner i
Kokstadomradet.

Generelt er det sma/moderate trafikkavviklingsproblemer i rushtrafikken til/fra Kokstadflaten,
men det er flaskehalser i overordnet trafikksystem som periodevis skaper kgdannelser i
rushperiodene som kan forplante seg tilbake til deler av lokalveinettet. Dette gjelder spesielt
krysset Ytrebygdsvegen /Kokstadvegen.

Trafikkanalyse for reguleringsplan for Posten pa Kokstad (plan-ld: 65960000) av 22.5.2019,
viser det overordnede trafikkbildet pa Kokstad, og hvor de stgrste flaskehalsene er. | et
beregnet referansealternativ (fgr ev. utbygging av Posten) er belastningsgraden i veisystemet
beregnet som fglger:

Ringvei vest

0,60

0,16 1

01v
v

Ytrebygdsveien

(<2

0,75

Kokstaddalen

0,70 1

Kokstadflaten

075l fo4s

| 0,61 L 0,71

’_f{y ) r() e
0,50 0,97

Kokstadkrysset Birkelandsskiftet e

Figur 14. Beregnet belastningsgrad (trafikk/kapasitet) i O-alternativet/referansealternativet i
trafikkanalyse for Posten pd Kokstad (plan-1D: 65960000).

Analysen identifiserer Birkelandskrysset og rundkjgringen Ytrebygdsvegen/Kokstadvegen som
de stgrste flaskehalsene. Trafikkavviklingen gjennom disse kryssene er dimensjonerende for
den gvrige trafikkavviklingen pa veinettet. | krysset Kokstadflaten/Kokstadvegen er
belastningsgraden beregnet til 0,7 fra sidevei. Det betyr at krysset har noe reservekapasitet.
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4.1.3 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

| dag er det noe begrenset tilrettelegging for myke trafikanter omkring planomradet.
Kokstadflaten har i dag sammenhengende fortau og tilrettelagt sykkelfelt pa den vestligste
delen. Det er tilrettelagt gangforbindelse/fortau mot bybanestoppet langs lokalvei til
omradene sgr for Kokstadflaten.

Figur 15. Flyfoto som viser dagens tilrettelegging for myke trafikanter (fortau og sykkelfelt langs vestre
del av Kokstadflaten, og gangforbindelse/fortau til bybanestoppet via lokalvei til Kokstadflaten 40).

Nar det gjelder trafikksikkerhet tilsier ulykkesstatistikken at ulykkesrisikoen i omradet er lav.

Trafikiulykke
Q s Uiyidestype (Ny) + Leggtittiter
Filtrer etter egenskapstype X
Ulykkesdato v

% Operator Settverdi

> v 01.01.2009 &

‘Samme kjoreretning
5 vegobjekter

Motsatt kjoreretning
3vegobjekter

°
>

°

>

9 Kiyssendeioreretning
> Dvegobjekter

9 Fotgiengerikende

> Duegobjenter

9 Utorijoring

> 2vegobjekter

Andre ulykker
1vegobiekter

Figur 16. Antall trafikkulykker de siste 15 drene fordelt pa ulykkeskategori. Kilde: Nasjonal veidatabank.

Det er registrert noen ulykker i kryssomradet ved Kokstadvegen, og 1 ulykke inne pa et
parkeringsomrade, for gvrig ingen registrerte ulykker langs Kokstadflaten.
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4.2 Trafikale konsekvenser av reguleringsplanen

4.2.1 Trafikkmengder

Beregninger av turproduksjon og reisemiddelfordeling, viser en forventet gkning i daglig
trafikkmengde fra ca. 400 YDT i dag til ca. 2.800 YDT i framtidig situasjon med full utbygging av
planomradet.

Omregning til ADT er basert pa 46 uker med 5 yrkesdager for kontor/tjenesteyting og
industri/verksted, og 48 uker med 6 ukedager med handels-/forretningsvirksomhet:

Trafikkmengde Alt. 0 Alt Plan Endring
YDT 405 2755 2 350
ADT 298 2029 1731

Beregningen viser at reguleringsplanen vil medfgre en forventet gkning i biltrafikken pa ca.
1.700 ADT i Kokstadflaten.

For Alt. Maks forretning er det beregnet en framtidig trafikkmengde pa ca. 4.100 YDT (ca.
3.100 ADT).

4.2.2 Kapasitet og trafikkavvikling

Tilrettelegging for akseptabel trafikkavvikling er dokumentert i overordnet trafikkanalyse
(Trafikkanalyse for Ytrebygda, Asplan Viak/Bergen kommune 1.11.2021) og i trafikkanalyser
som er utarbeidet i forbindelse med vedtatte reguleringsplaner for Kokstadflaten
(reguleringsplan 60820000 og 65650000).

Reguleringsplanen vil medfgre noe gkt biltrafikk som i utgangspunktet vil gi gkt
trafikkbelastning i kryss Kokstadflaten/Kokstadvegen. Planlagt sammenhengende lokalvei i
nord, vil imidlertid gi planomradet tilgjengelighet i to retninger, og bidra til gkt fleksibilitet og
mindre merbelastning i krysset Kokstadflaten/Kokstadvegen

I reguleringsplanene 60820000 og 65650000 er det tilrettelagt for kryssutbedring i krysset
Kokstadflaten/Kokstadvegen som vil gi forbedret trafikkavvikling og redusert sarbarhet i
trafikksystemet:
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ﬂ A HEN T

" Kokstadflaten (planld: 6565000(
vedtatt 24,11.2021 -/,

,/ =t K
~

‘ / : I3
/ ]\'\_ /_ i} \,‘ \\\' 'N‘\
; Reg_lerlng&pgcmgnr.114,.=bnr260m.ﬂ.€‘ |
I
N
J
i
]
/
!

P 1 AN 4
&4
i
! '

gt FJ L
) Bt

e I

4 ; . \-\\i

- 2

= 1

Figur 17. Regulert kryssutbedring Kokstadflaten/Kokstadvegen er forankret i reguleringsplanene langs
Kokstadflaten (60820000 og 65650000).

Med regulert kryssutbedring Kokstadflaten/Kokstadvegen og ny, ssmmenhengende lokalvei i
nord som innebaerer fordeling av trafikken til/fra planomradet i to tilknytningspunkt pa
hovedveinettet, forventes det ikke lokale trafikkavviklingsproblemer i fordelingspunktene som
leder trafikken til Kokstadvegen.

Trafikkgkningen som planen legger til rette for vil imidlertid gke belastningen pa flaskehalsene
langs hovedveinettet og forsterke behovene for mobilitets- og trafikktiltak pa overordnet
veisystem som kan redusere biltrafikken og bedre trafikkavviklingen, det vises til overordnet
trafikkanalyse for Ytrebygda.

4.2.3 Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter

Med planlagt tilrettelegging av gang/sykkeltilbud langs Kokstadflaten og langs ny lokalvei i gst,
samt ny gangakse/gatetun med mot bybanestoppet, forventes det bedre forhold for myke
trafikanter i framtidig situasjon.

Nar det gjelder trafikklgsninger og mobilitetstiltak for myke trafikanter internt i planen vises
det til planforslaget/planbeskrivelsen.
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5 SAMLET VURDERING OG KONKLUSJON

5.1 Maloppnaelse

Planomradet skal tilrettelegges for naering, og i vurdering av maloppnaelse knyttet til a
begrense bilbruken er det mest relevant a vurdere reisevanene for arbeidsplassintensive
arealer, dvs. kontor/tjenesteyting. Det er i denne kategorien det i praksis er reell konkurranse
mellom bil og miljgvennlige transportmidler, og der malsettingen er lavest mulig bilfgrerandel.
For industri/verksted og i seerlig grad handel/forretning, er det vanskelig & unngé en hgy
bilfgrerandel. Den stgrste delen av persontrafikken for disse arealformalene er besgks-
/kundetrafikk innenfor arealkategori handel/forretning (plasskrevende varer). | denne
kategorien er gange/sykkel og kollektivtrafikk som regel et lite konkurransedyktig
reisemiddelvalg.

Nar det gjelder arbeidsplassintensive arealer, er det i Alternativ Plan beregnet en bilfgrerandel
pa ca. 37%. Dette er pa niva med gjennomsnittet for alle personreiser i Bergen, og vesentlig
lavere enn gjennomsnittlig bilfgrerandel for Ytrebygda bydel (ca. 49%).

Parkeringsdekningen er dimensjonerende for bilfgrerandelen. Det er tatt utgangspunkt i at
tilgjengelig parkering til kontor/tjenesteyting blir fullt utnyttet i en fgrste fase. Det vil samtidig
veere et potensiale for gkende kollektiv- og sykkelandel for arbeidsreiser over tid i forbindelse
med tilretteleggingen av den attraktive gangaksen til bybanestoppet, og videre utbygging av
sykkelnettet i Kokstadomradet. Tilretteleggingen for sykkelparkering i planen vil her veere en
viktig faktor. Trenden i reisevanene i Bergen tilsier gradvis lavere bilfgrerandel, og dette
forventes ogsa a gjelde for planomradet. Dette betyr at man pa sikt kan se muligheter for
lavere bilfgrerandel, dvs. reduksjon i utnyttelsen av tilgjengelige parkeringsplasser for
arbeidsreiser. En bilfgrerandel ned mot 30% pa sikt for arealkategori kontor/tjenesteyting kan
veere et realistisk ambisjonsniva.

Samlet vurdert har planen god maloppnaelse knyttet til & begrense bilbruken til/fra omradet
for arbeidsreiser.

5.2 Tiltak

Ngdvendige tiltak for a sikre akseptabel trafikkavvikling til/fra Kokstadflaten og god
tilrettelegging for myke trafikanter langs lokalveisystemet er forankret i vedtatte
reguleringsplaner for omradet (reguleringsplan 60820000, 65650000 og 65960000). De
viktigste tiltakene er:

e Kryssutbedring for krysset Kokstadflaten/Kokstadvegen (reguleringsplan 65650000).

e Sammenhengende lokalvei med sykkeltilrettelegging langs Kokstadflaten og kobling til
ny lokalvei i nord (reguleringsplan 65960000).

e Forbedret gangakse/gatetun til bybanestoppet (reguleringsplan 60820000).
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5.3  Konklusjon

Mobilitetsplanen viser god maloppnaelse nar det gjelder a begrense biltrafikken for
arbeidsplassintensive funksjoner. Tilrettelegging for akseptabel trafikkavvikling inn mot
hovedveinettet og god mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter er sikret i vedtatte
reguleringsplaner (reguleringsplan 60820000, 65650000 og 65960000).
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