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FORORD

Bergen kommune v/Bymiljgetaten (BME) har
igangsatt oppdraget «Infrastrukturplan Minde-
byen» (IPM) for a stille bedre rustet for & hand-
tere de mange tverrfaglige utfordringene i det nye
byomradet Mindebyen.Transformasjonen er alt
godti gang, og Bergen kommune har sett behovet
for & utarbeide et oppdatert kunnskapsgrunnlag
som imgtekommer den pagaende og fremtidige
utbyggingen. Formalet med oppdraget er a skaffe
til veie et felles kunnskapsgrunnlag for @ oppna
helhetlig byutvikling.

De offentlige omradeplanene for Mindemyren og
Wergeland, vedtatt i henholdsvis 2014 og 2013,
utgjer omradet «Mindebyen» som ikke er et offisielt
begrep, men som benyttes i dette oppdraget.

Dette oppdaterte kunnskapsgrunnlag konkretiserer
og videreutvikler kommunens overordnende mal-
settinger for byutvikling med hensyn til infrastruktur-

planlegging.

Oppdraget hadde oppstart i januar 2020 og materialet
er utarbeidet i tett samarbeid mellom BME og Sweco,
med deltakelse underveis fra Vann- og avligpsetaten
(VA) og Plan- og bygningsetaten (PBE). Oppdraget
har veert organisert gjennom en prosjektgruppe
med prosjektleder fra BME, prosjektkoordinator fra
Sweco, og egne fagansvarlige for hovedtemaene
hos bade BME og Sweco.

Kunnskapsgrunnlaget fra IPM legges til grunn og
anvendes i den videre planleggingen og utviklingen
av Mindebyen. Avhengigheter avdekket i oppdraget
falges opp gjennom detaljreguleringsprosesser,
konkrete byggesaksvurderinger og revisjon av
VA-rammeplan. BME vil videreutvikle kunnskaps-
grunnlaget fra IPM bade gjennom oppdateringer
av materialet og egen prosjektutvikling. Det
understrekes for gvrig at de formelle beslutninger
tas etter vanlig saksgang i aktuelle fagetater, og ofte
i reguleringsplaner og byggesaksbehandling som
er hjemlet etter plan- og bygningsloven.

Prosjektmaterialet som fremgar av IPM er ikke
uttsmmende med hensyn til Bergen kommunes
anbefalinger for byutvikling i Mindebyen, og vil i
tillegg falges opp gjennom ordinaer saksbehandling
av de aktuelle etater.
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1 ORIENTERING OM
KVALITESPROGRAMMET



Kvalitetsprogrammet for Mindebyen er en del av
infrastrukturplan Mindebyen (IPM). Her presenteres
de kvalitative krav som prosjektet har satt for
utviklingen av Mindebyen. Kravene til offentlige
omrader, innenfor bade offentlige og private
utbyggingsomrader, er systematisert i henhold til
seks tema:

Mobilitet og trafikk
* Byliv
Historisk tidsdybde

e Grgnnstruktur

» Overvannshandtering

» Tekniske anlegg i grunnen

Lovstakken

Fiur 1-1. Planavgrensning for Mindebyen

Kvalitetsprogrammet er ikke uttgmmende med
hensyn til hvilke kvaliteter man ensker a oppna,
men dekker mange av de krav en vil fa angaende
utearealer. Krav som star i TEK, omradeplanens
bestemmelser, normer, forskrifter og som harer
inn under god prosjekteringsskikk er ikke nevnt
i kvalitetsprogrammet, men gjelder og forventes
ivaretatt i de enkelte prosjektene i Mindebyen.

Kvalitetsprogrammet stiller ogsa krav til midlertidighet
i Mindebyen, og gir konkrete krav til midlertidige
situasjoner i Mindebyen, bade over og under bakken.
Kravene er delt inn i «skal» - «b@r» - «anbefaler».

For full forstadelse av kvalitetsprogrammet og
sammenheng med andre planer og tidligere
prosesser, bar overordnet plan for teknisk
infrastruktur leses i forkant.

~
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1.1 INNDELING AV
KVALITETSPROGRAMMET

IPM er strukturert etter seks tema som er sentrale for
arealisere premissene for Mindebyen. Inndelingen i
tema er basert pa hvordan ulike faggrupper vil jobbe
med prosjekter i Mindebyen, slik at informasjonen
fra strategi- og premissniva gar lett til plan og
prosjektering. Premissene er samlet i et eget
premissdokument.

Prosjektet har ut ifra premissene formulert egne
malsetninger for temaene.

Mobilitet og trafikk
I Mindebyen skal det veere enkelt & veere
gaende og syklende, samtidig som det legges
til rette for minimumsbehovet av biltrafikk for
hverdagslogistikken.

Byliv

I Mindebyen skal det tilrettelegges for et vitalt
byliv med varierte og attraktive byrom som har
hay arkitektonisk kvalitet, menneskelig skala, gode
mgtesteder og vaerskydd.

Historisk tidsdybde
Mindebyen skal veere en bydel med historisk
forankring og tidsdybde.

Gronnstruktur

Mindebyen skal ha en sammenhengende
grennstruktur som fremmer bade biologisk mangfold,
god folkehelse og livskvalitet, og som skaper gode
byrom og handterer overvann.

Overvannshandtering

Mindebyen skal ha en overvannshandtering som
gir bedre levevilkar, et baerekraftig og robust urbant
samfunn og en frisk natur.

Teknisk infrastruktur

Tekniske anlegg i grunnen skal dimensjoneres
og utformes slik at det blir minst mulig behov
for omlegging/flytting og oppgraving, spesielt i
opparbeidete omrader, i fremtiden.

1.2 STRUKTUR I DOKUMENTET

Hvert kapittel/tema er delt inn etter fglgende
prinsipper:

Mal
Spesifikke mal for tema, som definert av prosjektet.

Kvalitetskrav
Krav til reguleringsplaner og byggesgknader,
strukturert etter tre begreper:

Skal: Kravet anses som et krav med hjemmel i
ovrige vedtak gitt av kommunen. | skal-kravene
er det vist til minst ett konkret vedtak som gir
hjemmel.

Bor: Kravet anses som en faglig vurdering av
hvordan vedtatte malsettinger lases i Mindebyen
pa en formalstjenlig mate. Endringer fra kravene
kan aksepteres ved at man presenterer faglige
vurderinger med bedre helhetslgsninger i
Mindebyen.

Anbefaler: Anses som en anbefaling for a
ytterligere styrke god byutvikling i Mindebyen.

Under hvert krav er det en forventning om hvilken
informasjon som skal veere tilgjengelig i plan- og
byggesgknader. Listen er ikke uttammende for krav
til verken reguleringsplaner eller byggesgknader,
men er prosjektgruppens faglige innspill til disse
prosessene.

Bakgrunn

Angir hvilket spesifikt kunnskapsgrunnlag og hvilke
fgringer som er lagt til grunn i temaet. Bakgrunnen
er ikke komplett, men viser hovedtrekkene i det
som er utarbeidet.

Temakart

Det er utarbeidet ulike temakart. Disse viser planlagte
grep i Mindebyen for ulike tema. Temakartene er
samordnet, og enkelte elementer gjentas fra temakart
til temakart. Innholdet i disse er kort presentert under
hvert tema, mens konkrete aspekter er spesifikt
nevnt under enkelte krav.

Tegningshefte normtegninger

Det er utarbeidet tegninger, som viser tekniske
lasninger for overvann og grennstruktur. Disse er
tilpasset kravene i kvalitetsprogrammet.
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21 FRA MINDEMYREN TIL
MINDEBYEN

Bergen bystyre vedtoki2014 enomradereguleringsplan
for Mindemyren (ID 6114000), som bygger pa en
ambisjon om transformasjon og byutvikling i et
lengre tidsperspektiv for omradet. Mindemyren er
et av omradene med stgrst byutviklingspotensiale i
Bergen, og star ovenfor en storstilt transformasjon
de naermeste tidrene. Fra dagens (2021) industri-
og neeringsomrade, skal Mindemyren gjgres om
til et urbant og attraktivt omrade med bl.a. boliger,
naering og kulturtilbud.

Wergelandsplanen (ID 6116000) ble vedtatt i
2013. Omradeplanen er betraktelig mindre enn
planen for Mindemyren og i motsetning til denne
er det her ikke krav om detaljreguleringsplaner
for sentrumsomradene. Det er en tett geografisk
og funksjonell sammenheng mellom de to
utviklingsomradene. Wergeland skal utvikles fra
dagens smaboligstruktur til et tett, urbant og attraktivt
omrade, pa lik linje med Mindemyren. Disse to
omradene utgjer Mindebyen.

Mindebyen kan bli et eksempel for fremtidig
byutvikling i Bergen. | trad med byens ambisjoner
skal hensynet til gadende og syklende vektes
tyngst, bilbruken reduseres kraftig, og arealbruken
fortettes med en kombinasjon av bade boliger og
arbeidsplasser. Ikke minst skal bydelen tilrettelegges
med blagrgnne strukturer, gkt biologisk mangfold
0g gode rekreasjons- og oppholdsarealer for
mennesker.

2.2 HISTORISK BAKGRUNN

For omtrent 11.000 ar siden var Mindemyren del
av en fjord som strakk seg helt fra Byfjorden til
Nordasvannet. Etter som landet hevet seg etter
istiden, ble Mindemyren et langstrakt vatmarksdrag
mellom Solheimsvatnet og Kristianborgvannet.
Mindemyren var derfor et dalfgre som i stor grad
forble ubebygget, med bebyggelsen trukket oppover
dalsidene, inntil industrien rykket inn utover pa
1900-tallet.

Lonen var navnet pa markene og elven som gikk
mellom Solheimsvatnet og Kristianborgvannet.
Markene var oppdyrket lengst i nord, ved
Solheimsvatnet, men det meste av omréadet ble
ikke tatt i bruk pa grunn av hgy grunnvannsstand og
hyppige oversvemmelser. Mindemyrens moderne
utvikling er sterkt preget av at elven ble drenert og
lagt i rer pa 1950- og 60-tallet, slik at vannstanden
ble senket i hele det tidligere myromradet.
Solheimsvatnet og Kristianborgvannet har giennom
arene ogsa blitt delvis fylt igjen, og de siste store
utfyllingene skjedde sa sent som pa 1970- og
80-tallet.

Figur 2-1. Mindemyren sett fra Arstad, ca. 1885-88. Vossebanen er nylig utbygd. Det na gjenfylte Haukelandsvannet ligger
fremst i bildet. Foto: KK Atelier
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Figur 2-2. Minde, ca. 1920. Omréadet hvor Meieritomten og NRK-bygget ligger i dag. Pa denne tiden var dette fortsatt et vat-

marksomrade, og Lonen ble hyppig oversvemt. Minde allé og stasjonsomradet nede til venstre i bildet. Foto: Ralph L. Wilson.

Figur 2-3. Nordlig del av Mindemyren, 1955. Nord for Solheimsvatnet gar ny trasé mot Kronstad og Bergen. Den opprinnelige
traséen er blitt et sidespor til Fabrikkgaten. Foto: Widerae Flyveselskap AS
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Pa grunn av terrengforholdene har ferdselen fra
gammelt av gatt oppe i skraningen pa begge sider
av Bergensdalen, i dominerende nord-sgrgaende
retning. Anleggelsen av Vossebanen midt i dalen
i 1883, utlgste derfor utvikling av industri, boliger
og infrastruktur pa Mindemyren. Virkningene var
seerlig store rundt stasjonsomradene, pa Solheim
og Minde. | 1913 ble linjen lagt om mot Kronstad.
Det gamle sporet mot Bergen ble delvis bevart som
sidespor til industrien.

Jernbanen la forholdene til rette for utviklingen av et
stort industriomrade pa Mindemyren. Fabrikkgaten
og reperbanene ved Fjgsangerveien var tidlige
tyngdepunkt, og etter hvert ble gardene pa Solheim
og Minde helt fortrengt av industrien. Nytt byggeland
ble ogsa erobret gjennom utfylling og senkning av
vannstanden.

Under krigen fryktet okkupasjonsmakten at Bergen
jernbanestasjon ville bli bombet, og at forsyningen til
byen skulle svekkes. Det ble derfor bygget en rekke
lagerbygg, brakker og skytebane pa Mindemyren,
i tilknytning til jernbanen. | brakkene bodde tyske
soldater, og mange serbiske og sovjetiske krigsfanger
som utfgrte slavearbeid’.

Minde stasjon var et viktig knutepunkt og service-
senter i omradet. Et stort antall boliger og en rekke
bedrifter ble etablert nzer stasjonen grunnet tilgang il
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transport med jernbanen. Etter at Kristianborgvannet
ble senket pa 1950-tallet kunne ogsa starre
fabrikker etablere seg ved Minde stasjon, slik som
Bergensmeieriet og Martens brgdfabrikk.

| etterkrigstiden vant biltrafikken stadig mer frem,
og Fj@sangerveien tok gradvis over rollen som
Bergens viktigste innfartsare fra ser. | 1965 ble
passasjertrafikken pa Minde avviklet, som farte til
at sentrumsfunksjonen forflyttet seg @stover mot
Wergeland. Godstrafikken fortsatte imidlertid, og i
1979 ble Minde containerterminal bygget ut.

Det historiske bakteppet har formet Mindemyren slik
omradet fremstar i dag, og vil uten tvil fortsette a prege
fremtidens Mindebyen. Utbygging av Bybanens
linje 2 og ny sykkeltrasé gjennom Mindebyen vil bli
definerende for bydelens videre utvikling, men fayer
seg samtidig etter historiske bevegelsesmanstre.
Sykkeltraséen fra Nesttun til Minde allé gar langs
den nedlagte jernbanelinjen, og planlagt gang- og
sykkelveg vil fortsette langs Vossebanens trasé fra
Minde, via Kronstad til sentrum. Ogsa Bybanens linje
2 vil i stor grad fglge Vossebanens tidligere trasé
fra Kristianborg. Bybanestoppene Mindemyren og
Kristianborg bygges ut ved tidligere planoverganger
som har veert viktige tverrforbindelser i omradet, og
som na blir gjenapnet som gangveger.

For naermere kartfesting av historisk infrastruktur,
se temakart historisk tidsdybde.
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Figur 2-4. Jernbane og industri har definert utviklingen pa Mindemyren. Dette bildet ble tatt i 1959. Foto: Sigmund Sunde/

JMF.

1 Fylkesarkivet, v/Paul Sedal



2.3 NYE FORINGER OG
PAGAENDE TRANSFORMASJON

2.3.1.1 Kommuneplanens samfunnsdel

I 2015 ble kommuneplanens samfunnsdel, Bergen
2030, vedtatt. Ambisjoner om a legge til rette for en
tettere, mer kompakt by og samtidig en grann og
baerekraftig utvikling, fremgar av den. Planen er
deltinn i ni fokusomrader, hvor sju av de er vurdert
som gjeldende og farende for Mindebyen: Gabyen,
Fremtidsrettet, Grann, Kompakt, Mangfoldig, Trygg
0g Seerpreget.

2.3.1.2 Kommuneplanens arealdel

Etter at omradeplanen for Mindemyren ble vedtatt
har Bergen kommune utarbeidet en ny kommuneplan
samt flere underliggende strategidokumenter.
Mindebyen er blant annet definert innenfor
byfortettingssone 2 og det er 4 sentrumskjerner
i omradet, knyttet til hver sin bybaneholdeplass.

Feringene fra kommuneplanens samfunnsdel og
arealdel er oppsummert i premissdokumentet og
dets vedlegg.

e L
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Figur 2-5. Slik vil ny holdeplass “Mindemyren” bli seende ut. Nye gangveger, sykkelveger, dpen kanal, byrom og parkanlegg

2.3.1.3 Pagaende aktiviteter

De store offentlige investeringene i Mindebyen er
viktige for & sikre en grunnleggende og helhetlig
infrastruktur, samtidig som de hever kvaliteten,
gjer omradet mer attraktivt, og legger til rette for og
stimulerer transformasjonen av omradet.

Utbyggingen av Bybanens linje 2 giennom Mindebyen
til Fyllingsdalen, vil i seg selv fungere som en
katalysator for byutvikling. Erfaringer med linje 1
har vist at «bybane-effekten» er positiv for bade
bolig og naeringsutvikling, og Transportgkonomisk
institutt (TAI) har dokumentert redusert biltrafikk og
en betydelig heyere vekstrate i influensomlandet
til Bybanen. Bybanen vil legge til rette for god
tilgjengelighet og lav avhengighet av bil, og ha en
positiv effekt pa investeringsviljen i Mindebyen.

7 i Ve
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bygges i forbindelse med Bybanen. lllustrasjon: Bybanen Utbygging/ Mount Visual.



Bybanens linje 2 er planlagt i et langsiktig perspektiv,
og utbyggingen omfatter derfor ogsa en rekke andre
viktige investeringer i infrastruktur i Mindebyen:

Bergen sentrum
» Samtidig med Bybanen bygges ny gang- og et
sykkelveg langs hele traséen fra Fyllingsdalen 1 .
til sentrum. Mindemyren er allerede et viktig '\ S e 52 \V\
bindeledd for syklende nord-s@r, men na blir ' S24
forholdene ytterligere forbedret med nye " 5125
gangveger, oppgradert sykkelveg, og kobling “ [ si7 \
med nye sykkeltunneler gst ved Kronstad, og : e . \
vest mot Fyllingsdalen. ‘ zolusinzvatnely

* Den tidligere elven mellom Solheimsvatnet og \\‘ <16 "
Kristianborgvannet skal gjenapnes, og bli til en \
apen kanal langs Bybanen. Apningen er et ledd \ '
i en strategi om apen overvannshandtering, )
klimatilpasning og bruk av blagrenne strukturer ; Yy
som positive element i byutviklingen. Kanalen ! v .
skal ogsa tilrettelegges slik at sjgorret pa nytt p S15

kan vandre opp til Solheimsvatnet. Kanalvegefiligldkpiass ||

» Langs Bybanen vil det bli etablert en grann korridor, : 2\' .’ ik
med bl.a. gress i bybanespor, eksisterende og | \
nye treer, parkanlegg og andre grgntomrader. !
Kanalen blir ogsa utformet med vegetasjon og \
bassenger ved noen av torgene, som vil gi gkt | | ©
verdi og gode kvaliteter til omradet. ’ | |

* Flere nye byrom etableres i forbindelse med ‘g | sm : 512’
bybaneutbyggingen pa Mindemyren. Viktige ! ‘ [
byrom blir blant annet delvis etablert ved de to ! ‘ /A !
nye holdeplassene, Kanalvegen og Kristianborg, ! ; o :
som vil bli nye, opparbeidete sentrumskjerner y ‘ ’f > . ) : ]
(hhv. S19 og S22 i KPA2018). Kristianborg blir i . o ,
tillegg et kollektivknutepunkt for overgang mellom ’ =y

i |
buss og bybane. S8 WS1-WS7

/ B1-83 /

Bybanetunnel ,/
Sykkeltunnel !

Bybanen linje 2 Kristianborg hoId/t-:-pI&s ’_‘/:‘?f//
Bybanestopp 's3 g
Sykkelveg med fortau 4 /
Kanal v

| \
Basseng 4

Figur 2-6. lllustrasjonen til hayre viser en oversikt over Y. '
viktige forbindelser i omradet. [

Kristianborgvannet 74\
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3.1 MOBILITET OG TRAFIKK

Mobilitet betyr bevegelighet og omhandler hvordan en skal legge til rette for god trafikkflyt, mens trafikk
dreier mer mot hvilken type trafikk og hvor store mengder av dette som fordeler seg i et gitt omrade.
Trafikk betyr ferdsel og omfatter alle typer trafikanter, eksempelvis gaende, kollektiv og kjgrende.

3.1.1 MAL

I Mindebyen skal det vaere enkelt a vaere gaende
og syklende.

Mindebyen skal bli en gaby pa de myke trafikantenes
premisser, med gange, sykkel og kollektivtransport
som attraktive og naturlige reisemater i hverdagen.
Det skal tilrettelegges for et minimum av biltrafikk
til S-omradene? for & sikre tilgjengelighet og
fleksibilitet knyttet til hverdagslogistikk og vare-
levering. Transportpyramiden under er hentet fra
kommuneplanens samfunnsdel Bergen 2030 og viser
hvordan fotgjengere og syklister skal veere de hayest
prioriterte malgruppene i transportsammenheng.

Hvordan Mindebyens fremtidige gatenett blir utformet
reflekterer i stor grad hvilke helhetlige prioriteringer
som er vektlagt fra overordnede fgringer og strategier.
Gatene skal ikke kun fungere som transportarer,
men ogsa fungere som mgteplasser og grobunn
for byliv og aktivitet.

Gangvegsystemet skal bidra til at myke trafikanter
i alle aldersgrupper og med ulike funksjonsevner
kan bevege seg trygt og effektivt bade internt i
omradet, og ut mot de omkringliggende byomradene.
Gatenettet skal bidra til historisk tidsdybde gjennom
bruk av historiske veglap, sikre et lavt utslipp av
klimagasser, og sikre tilgang til skiermede blagrenne
omrader.

| gédende og syklende omfattes ogsa alternative
transportmetoder som ikke defineres som et kjgretay,
slik som el-sparkesykkel eller lignende.

e
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Figur 3-1. Omvendt transportpyramide. Ettersom det legges opp
til en kraftig fortetting pa Mindemyren, mé arealene til bilbruk
reduseres og gange, sykkel og kollektiv prioriteres.

2 Begge omradeplanene (Wergeland og Mindemyren) benytter Sentrumsomrader som planformal. Dette forkortes til S-omrader.



3.1.2 KVALITETSKRAV
3.1.2.1 Det skal veere attraktivt a ga og sykle®

Mindebyen skal utvikles med et finmasket og
attraktivt gangsystem med maks 70 meter mellom
gangakser. Gangakser skal kunne brukes pa en
likeverdig mate og falge krav til universell utforming.
Pa grunn av topografien i omradet er det ikke alle
steder mulig 4 tilfredsstille stigningskrav. Attraktive
ganglinjer skal vaere universelt utformet og er vist i
temakart gangakser Det er oppgitt minimumskrav
til fortau i forslag til gatenorm for Mindebyen for &
ivareta overordnete fgringer for gabyen. Kravene
er vist i ulike sammensetninger og situasjoner i
normtegningsheftet.

Boligutbygging skal lokaliseres innenfor ganga-
vstand til eksisterende eller planlagte offentlige
tienestetilbud. Vegetasjon, vann*, aktive fasader,
meblering, belysning, og dekke er virkemidler for
attraktivitet som skal benyttes aktivt i gatene. Gatene
skal utformes slik at gaende og syklende opplever
gatelgpene uten barrierer i ferdselsretningene.
Fasader og tilliggende strukturer skal gi trygg og
variert opplevelse og monotoni skal unngas.

70 m

Bygning

v X

Figur 3-2. S-omrédene bor utformes slik at det er maks 70
meter mellom hver gangakse.

Figur 3-3. lllustrasjonen til hayre viser en oversikt over attraktive
ganglinjer som skal falge krav for universell utforming.

s Vedtatt visjon for Gastrategi Bergen 2020-2030, se
ogsa §8.2.5 KPA: «Bergen skal utvikles som gaby [...]»
4+ Se normtegninger for blagrenne lgsninger i gater

——— Attraktive ganglinjer

------ Gangbro

Solheimsvatnet <<

------------- Leaparken

Kristianborgvannet



Sykkelveg med fortau

Sykkelforbindelser

Det skal etableres sammenhengende helars sykkel- Sykkelparkering
veger av hgy kvalitet med kobling mot de om-

kringliggende byomradene. Parkeringsmuligheter Torg

for sykkel bar etableres ved offentlig torg starre

enn 2000 m2. Mindebyen blir et viktig omrade for

sammenhengende gang- og sykkelvegforbindelser

pa tvers av dalen mellom byfjellene.

Bredde pa gater og fortau bar veere i henhold til
gjeldende krav til utforming, som ogsa fremgar av
forslag til gatenorm.

Solheimsvatnet
Det er enkelte endringer fra omraderegulerings-

planen pa temakart sykkel. To-vegs sykkelveg
mot Storetveitvegen og sykkelveg med fortau mot
Fjosanger er vist slik de er tenkt regulert av Statens
vegvesen. Sykkelveg gijennom S1/S2 er tatt ut, da
det planlegges sykkelveg med fortau langs vestsiden
av Kristianborgvannet. Det vil fortsatt veere mulig
for syklister & komme seg til Kristianborgvannet
mellom S1 og S2, men det ma skje pa de gaendes
premisser, jfr den omvendte transportpyramide.

Leaparken
Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:
» Gatenett/gangakser skal veere tydelige, se
punkt 3.1.2.4.

+ Kjoremenstre for alle typer biltrafikk
(inkludert korttidsstopp som vareleveranser
og lignende), se punkt 3.1.2.4.

» Hvilke gater som har stigning i henhold til
universell utforming.

» Bredder pa gater og fortau og hvordan disse
er vurdert i forhold til forslag til gatenorm og
normtegningshefte

* Krav til at gater/fortau vises sammen med
fasader i snitt, oppriss og/eller i modeller i
byggesaknaden.

* Krav til at belysning pa fasade og i gate Sykkeltunnel
skal vaere vurdert samtidig i bygges@knads- mot Fyllingsdalen
prosessen.

Figur 3-4. lllustrasjonen til hayre viser hovedgrepet for gjore
det lett & sykle til og i Mindebyen. Se mer informasjon og flere
detaljer i temakart og normtegninger.

Kristianborgvannet



3.1.2.2 Det skal veere lett & velge a ga og sykle®.

| hverdagen vil det som framstar som enklest, ofte
velges over det som er mindre tilrettelagt. Derfor er
det viktig at det & ga eller sykle er det enkleste valget
i Mindebyen. Det gjelder bade de som bor, jobber og
besgker omradet. Sikker og tarr sykkelparkering bar
derfor veere lettere tilgjengelig enn bilparkeringen.
Direkte utgang til fortau og gate skal prioriteres
over adkomst til parkeringsanlegg i utforming av
internlogistikk og inngangspartier i bygg.

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Plassering av trygg og tilgjengelig sykkel-
parkering.

* Krav om at gangmgnster til inngangspartier
er vist i byggesgknaden.

Bygning Bygning

v X

Figur 3-5. Inngangsparti skal plasseres og utformes for a
forsterke en attraktiv ga-og sykkelby.

s Delvisjon under visjon for Géastrategi Bergen 2020-2030

3.1.2.3 | Mindebyen bgr de gaende prioriteres
ved tilkomst til bygninger

Gjennom utforming av bygninger, seerlig inngangs-
partier, er det mulig & tydeliggjere at det er de gaende
fra gate/kollektivholdeplass/sykkelparkeringen
som er de kunder man forventer flest av. Dette
gjeres bade ved plassering og utforming av selve
inngangspartiet, og ved utforming av gang innenfor
og eventuell resepsjon. Det skal ogsa sikres at
det er gode lokalklimatiske forhold ved adkomst til
bygninger.

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Bestemmelser som ivaretar gode vindforhold
ved bygningers inngangsparti.

* Bestemmelser som skal kreve punktene
under ved byggesgknad.

* Krav om oppdatert vindanalyse i henhold
til kvalitetsprogram vind, (se ogsa punkt
3.2.2.9) til byggesoknad. Analysen skal ogsa
vise forholdene der innganger er tenkt.

* Kravom atinngangsparti vises i sammenheng
med neaerliggende uteoppholdsareal.

* Krav om at inngangsparti vises i sammen-
heng med naermeste kollektivholdeplass,
viktige ganglinjer og allment tilgjengelig
sykkelparkering.



3.1.2.4 Bilbruk bgr begrenses innenfor de
enkelte S-omrader

Ved a begrense bilbruk og rene kjgrefelt innenfor
S-omradene, kan man prioritere arealbruken
etter transportpyramiden. Det skal tilrettelegges
for nedvendig bilbruk for & kunne lgse hverdags-
logistikken. Gode lgsninger for korttidsparkering og
varelevering kan kompensere for «ulempen» ved a
ikke ha egen bil, eller ha bilen i parkeringsanlegg
ett stykke unna.

Se ogsa punkt 3.1.2.7 og 3.1.2.8. | temakart gate-
bruksplan er gang og sykkeltraséer vist, i tillegg til
hovedtilkomstvegene. Avkjarsler er ikke vist og vil
bli en del av arbeidet i hver enkelt plansak. Endring
av bruk og utforming avkjarsler skal omsgkes til
vegeier og gjennomga ordinger saksbehandling. Ved
utarbeidelse av avkjgrselslgsning skal forhold knyttet
til handbokkrav, trafikkmengder, dimensjonerende
kjoretay, trafikksikkerhet, bymessig utforming mm.
vurderes og dokumenteres.

¢ Jamfor KPA §16.2

Det forventes felgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Mobilitetsplan® skal vise og beskrive
kigremanster og bevegelser av alle trafikanter.
Dette inkluderer alle typer bilbruk, som
driftsbiler for tekniske anlegg (eksempelvis
kjaring til bossnett, gjenvinningscontainere
og transformatorstasjoner), varelevering,
privatbiler, taxi, HC-parkering, delebiler, i
tillegg til bevegelsesmganster til syklister og
gaende. Universell utforming skal beskrives
for alle trafikantgrupper. Mobilitetsplanen bgr
inneholde en situasjonsplan som illustrerer
temaene over.

Mobilitetsplanen bar vise at utforming av
interne gater og avkjgrsler prioriterer myke
trafikanters sikkerhet og fremkommelighet.
Transportpyramiden legges til grunn ved
planlegging og utforming av s-omradene og
utformingen skal gjenspeile prioriteringen
i transportpyramiden. Tekniske tegninger/
modell for Igsning for offentlige vegomrader
skal vises.

Krav om at situasjonsplanen oppdateres
ved vesentlige endringer i byggesgknaden.



3.1.2.5 Parkering skal statte oppunder gabyen’
og bgr begrenses til et ngdvendig minimum

Som utgangspunkt skal Mindebyen planlegges
som en gaby. | tillegg til tilrettelegging for gaende,
ma det ogsa sarges for at det er enklere a velge a
ga og sykle enn a kjgre bil, se punkt 3.1.2.2. Dette
innebaerer ogsa det ma vaere hgyere terskel for a
benytte privatbilen. Dersom det oppleves som et
starre tiltak a benytte bil, gar bilandelen drastisk ned,
samtidig som gange, sykling og kollektivtransport
gker tilsvarende®. | Mindebyen ber felgende
retningslinjer legges til grunn ved planlegging av
parkering innenfor S-omradene:

» Antall parkeringsplasser bgr maksimalt veere
minimumsantall et fra gjeldende kommunal
parkeringsnorm. Det bgr samtidig vurderes om
det kan veere et lavere antall plasser for eksempel
gjennom gkt tilrettelegging for bildeleordninger.

* Ved eventuell lavere parkeringsdekning enn
gjeldende minimumskrav fra KPA til parkering,
skal dette ikke ga pa bekostning av antall HC-
parkeringsplasser.

* Medianavstand fra bybaneholdeplass til bolig
bar veere kortere enn fra parkering til bolig, nar
en ser hele S-omrader under ett. Dette gjelder
ikke HC-parkering.

* For S-omrader skal parkering samles i sa stor
grad som mulig. Parkering skal fortrinnsvis skje
gjennom sentrale parkeringsanlegg.

* Ved planlegging av parkeringsanlegg bgr det
tilrettelegges for bildeling med nullutslippsbiler

* Inn- og utkjgring av parkeringsanlegg bar skje sa
raskt som mulig etter avkjgrsel fra offentlig veg,
for & unngéa ungdvendig kjaring inne i S-omrader,
se punkt 3.1.2.4.

7 §8.2.5 KPA: «Bergen skal utvikles som gaby [...]»

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Parkeringslgsning skal beskrives og er ev
entuelt vist i plankart og illustrasjonsplan.

Kjgremgnster som inkluderer alle typer
bilbruk, som varelevering, privatbiler, taxi,
HC-parkering osv. er vistiillustrasjonsplanen.

HC-parkering er saerskilt vist i illustrasjons-
planen.

Gangmegnster og derved avstander til hen-
holdsvis bybaneholdeplass og parkerings-
anlegg er forklart i planbeskrivelsen.

Ved eventuelt lavere antall parkeringsplasser
enn i gjeldende parkeringskrav, skal HC-
parkering veere saerskilt vist/forklart.

s Se reisevaneundersokelser 2014,2018 og 2019 — Transportakonomisk institutt.



3.1.2.6 Varelevering med stgrre kjgretay bar
skje samlet

Ved varelevering til S-omrader, bar all varelevering
med kjgretgy over 6 meter samlokaliseres
S-omradet bar forsynes gjennom & sentralisere all
varelevering med store kjoretoy til ett sted. Det vil
kreve at vareintensive bedrifter, slik som dagligvare
eller bedrifter med behov for leveranser av store
kvantum, ma lokaliseres pa et sted hvor en slik
sentral er mulig, jfr. mobilitetsplan. Vogntog har ikke
tilgang til alle S-omrader i Mindebyen. Det anbefales
derfor opprettes en sterre vareleveringssentral pa
minst ett av de omradene som har adkomst med
vogntog, slik at varer kan fraktes videre herfra ved
behov.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Vareleveringsomrade er vist i plankart og
illustrasjonsplan. All planlagt varelevering,
ogsa med mindre biler enn lastebil, skal
vises.

* Kjagremgnster for biler er vist i illustrasjons-
plan.

» Temaet skal vises og beskrives i mobilitets-
plan.

* Det er stilt krav i reguleringsplanen om at
kjgre/ga-menstre for hvordan ulike neeringer,
kontor osv. far sine vareleveranser er vist i
forbindelse med bygges@knad.

3.1.2.7 Regulert rundkjgring i ser skal flyttes
lengre nord®

| sgr er deti omradereguleringsplanen regulert rund-
kjgring for a binde sammen Kanalveien, Conrad Mohrs
veg og Fjgsangerveien. Omradereguleringsplanens
plassering i hayde for rundkjaringen er en feil som gir
store utfordringer med flomhandtering i Mindebyen.
Flyttingen av rundkjgringen anses ikke som et
avvik fra omradereguleringsplanen, men som en
korrigering av feil.

Omradereguleringsplanen viser hgyde pa rund-
kjgringen pa kote +19,0 (ca. 2 meter over dagens
terreng). Omradereguleringen viser kote +18,0 pa
nordsiden av rundkjgringen, + 18,5 pa sarsiden,
og heyden til topp kanal pa ca. kote +17,5. Det
innebeerer at rundkjeringen blir en barriere pa ca.
1,5 meter i flomvegen.

Ut fra overvannshensyn/flomveg er det derfor nad-
vendig & senke krysset slik at man far flomveg over
eller like gst for krysset. Hgydesetting av kryss, bygg,
kanal, tilstatende omrader, kryssende infrastruktur
under kanal, osv. er tett knyttet sammen i dette
omradet.

Senkning av krysset medfgrer at vertikalkurvatur
for armen opp til rundkjering pa E39 blir for bratt
i henhold til normalkrav. Krysset ma derfor flyttes
nordover.

Det forventes felgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Plassering og hgyde pa kryss med ny
plassering. Tekniske tegninger/modell for
lasning skal utarbeides.

» Trafikkanalyse som dokumentasjon pa valg
av plassering. Vurdering av trafikksikkerhet.

9 Dette folger av 2 forhold: Krav i bl.a. TEK17 om flomveger, og generelle krav til arkitektur og byform (§8 KPA) gir at andre
lasninger, som eksempelvis kulvert under rundkjgring i dagens plassering, ikke anses & veere i trad med overordnede faringer.



3.1.2.8 Regulert rundkjgring i s@r bgr veere
utformet som T-kryss

Rundkjgringen i sgr skal flyttes nordover, se punkt
3.1.2.10. Avstanden til rundkjgringen i Fjgsanger-
vegen gker dermed med omtrent 15 meter. Det er en
gjort trafikkvurdering i dette krysset, og resultatet fra
denne viser at krysset vil kunne fungere godt bade
som T-kryss og rundkjaring. T-kryss gir kortere og
mer direkte fotgjengerkryssinger, tar mindre areal
og er mer oversiktlig for myke trafikanter. Det gjor
at T-kryss er bedre tilpasset den urbane situasjonen
i Mindebyen enn en rundkjaring.

Det forventes folgende informasjon i

detaljreguleringsplaner:

* Plassering og heyde pa kryss med
utforming. Tekniske tegninger for lgsning
skal utarbeides.

+ Trafikkanalyse som dokumentasjon pa valg
av krysstype. Vurdering av trafikksikkerhet.
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3.1.2.9 Sykkelveg gjennom S11 og S14 bar
endre utforming og geometri

Detaljreguleringsplanen for sykkelveg med fortau—
planid 66070000 er vedtatt (2020). Den eri hovedsak
tilpasset terreng og adkomster pa daveerende
tidspunkt og ikke n@dvendigvis fremtidig situasjon.
Nar Mindebyen transformeres vil det oppsta nye
konflikter og behov.

Som gangakse peker sykkelrutens trasé seg ut som
et godt tilskudd til Kanalveien pa grunn av lavere
steynivaer og mulighet for vindskjerming. Derfor
etableres det et gaterom med rause fortau og aktive
fasader langs sykkelvegen, spesielt rundt Torg T7.
Det bar ogsa etableres trerekke og ganglinje pa
gstsiden av sykkelkulverten sgri S11.

Bredden pa ferdselssonen avstemmes i forhold
til forventet gangtrafikk, med bredde 2,5 — 5 m.
Da kommer mgbleringsfelt (for benker, skilt,
hydranter mv), veggsone, trerekke / regnbed og
eventuell uteservering i tillegg. Se ogsa gatenorm
for Mindebyen. Det er gnskelig med arkaderekker
og/eller takoverbygg for & oppna ganglinjer med
veerskydd.

For & dempe vindtunneleffekten bar traséen bukte
seg og ha trerekke pa varierende side av vegen.
En slik utforming vil ogsa gjere gatelgpet mer
interessant da gatelgpet blir mer variert, samt at
det vil bidra til & holde hastigheten pa biler og sykler
nede. Minste horisontalkurveradius pa sykkelvegen
bgr ikke vaere mindre enn 40m i henhold til gjeldende
retningslinjer. Utformingen av torgene og bygningene
i S11 og S14 vil ogsa pavirke vindforholdene i
bestemmelsesomrde #16, det er derfor viktig at
vindforholdene vurderes under planlegging av disse
omradene.

Syklistene pa sykkelveger av hgy standard antas
a ha hgy hastighet og det stilles strenge krav il
utforming og kryssing av sykkeltraséen. Det er sann-
synlig at det vil oppsta konflikt mellom fotgjengere
over torg. For a fa en sikker og lett kryssing for
fotgjengere er det derfor avgjgrende med god sikt.
Samtidig bar etableres tverrgaende akser for min.
hver 70 m fra Fjgsangerveien for & bedre adkomst
inn i omradet fra vest i henhold til temakart for gang-
akser. Grgnnstruktur er et godt virkemiddel for &
styre trafikken inn mot enkelte krysningspunkter,
samtidig som vegetasjonen ma veaere i henhold til
retningslinjer for sikt.

Figur 3-7. lllustrasjonen viser et prisnipp for sykkelvegen gjennom S11 og S14



Overvann handteres i blagrenn struktur, med
regnbed og treer parallelt med sykkelruten. Hgyde pa
sykkelvegen ma sikre at overvann ledes til kanalen,
se ogsa 3.1.2.7

Slik den er bygget na, er sykkelvegen bygget delvis
lavere enn fortauene langs kanalen. Det innebaerer
at ved flom er sykkelvegen flomveg, som igjen
innebaerer at kulvert under Minde Allé vil risikere a
bli fylt med vann i et verste-fall scenario. Sykkelveg
gjennom S11 bgar derfor heves, slik at flomvegen
krysser sykkelvegen og renner videre til kanalen.
Temakart flomveger forutsetter en slik heving.

Sykkelveg slik den fremstar i dag (2021) er tilrettelagt
for na-situasjonen. Den er ikke tilrettelagt for den
framtidige utbyggingen. Under byggingen av S11
og S14 vil terreng og bruk av tilstatende omrader
endre seg.

Det er vurdert & anbefale andre tiltak for vinddemping,
som tiltak i fasade og bortleding av overvann med
mur langs sykkelvegen. Med forventet utbygging
av bade S11 og S14, vil det veere et visst behov for
justeringer av sykkelveg. Tiltak med endret hgyde
og kurvatur, som foreslatt i IPM, vil ha bedre effekt
med hensyn til flom og vind, bedre tilpasning til en
bystruktur og en lavere skonomisk kostnad enn
andre tiltak.

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Plassering og hgyde pa sykkelveg med
tilstatende fortauer/arealer og hgyde pa
fortau langs kanal.

Tekniske tegninger/ modell utarbeides for
lasning for offentlige vegomrader skal vises.



3.1.210 Kjgreveg giennom S11 og S14 bar
veere envegskjeart i store deler av vegens lengde.

Kjoreveg langs vestsiden av byrommet bar veere
envegskjart med kjorefelt 3,5m parallelt med
sykkelveg med fortau. Behov for vareleveringslommer
skal vurderes. Trafikk i vegen gjennom S11 og
S14 ber minimeres og utforming ma koordineres
mellom S-omradene. Envegskjaringen vil gi en mer
oversiktlig situasjon for gaende og syklende, og
vegen vil fortsatt gi tilgjengelighet for kjgrende til de
ulike tomtene. Vegen kan veere tovegskjart fra Minde
allé inn i S11 frem til nordre ende av sykkelkullvert.
Det skal veere tilrettelagt for at kjgretgy kan snu der
to-vegtrafikk opphgarer.

Se temakart gatebruksplan.

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Trafikkanalyse

+ Kjoremgnstre for skal vises for alle typer
biltrafikk (inkludert korttidsstopp som vare-
leveranser og lignende). Snumulighet i
enden av tovegs kjagreveg skal vise.

» Vareleveringsomrade er vist i plankart og
illustrasjonsplan. All planlagt varelevering,
ogsa med mindre biler enn lastebil, skal
vises.

+ Tekniske tegninger/modell for Igsning for
offentlige vegomrader skal vises.

Figur 3-8. lllustrasjonen til hoyre viser hovedprinsipp for
kjgremanster i Mindebyen. Se mer informasjon og flere detaljer
i temakart.
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3.1.3 BAKGRUNN

3.1.3.1 Beskrivelse av mobilitet og trafikk i
omradet (2021)

Mindemyren ligger godt tilgjengelig for kjgrende
med kobling mot E39 Fjgsangerveien som strekker
seg langs hele vestsiden av omradet. Minde Allé er
den viktigste tversgaende aksen da denne knytter
omradet til Wergeland. Begge, men spesielt E39
er en betydelig stgyfaktor i omradet. | sgr blir
Mindemyren betjent via Conrad Mohrs veg, og i
nord, Fabrikkgaten.

E39 og kryssene mot Mindemyren har ikke kapasitet
til skning i trafikkbelastning, og det er ikke gnskelig
at Kanalveien benyttes som avlastningsveg for
Fjgsangerveien i rushtider.

For gadende framstar Mindemyren som en barriere
mellom de ulike naboomradene og malpunktene i
Bergensdalen. Fotgjengertrafikken pa Mindemyren
faglger i dag i hovedsak dagens gatenett og er
lite attraktivt med unntak av omradene rundt
Solheimsvatnet i nord og Kristianborgvannet i sar.
Mot Lgvstakken i vest er koblingen til eksisterende
underganger under E39 viktig. Det er ellers fa
tversgaende koblinger gjennom omradet. Omradet
har ogsa hatt et relativt stort innslag av tungtrafikk.
Neeringsvirksomheten som har preget omradet gir
lite attraktive omgivelser & bevege seg i. Dette vil
endre seg i den pabegynte transformasjonen.

For syklende er det fra sgr opparbeidet gang- og
sykkelveg som fglger den gamle Vossebanen. Det er
igangsatt planarbeid for utbedring av denne hvor man
separerer gaende og syklende. Gjennom Mindemyren
er det i dag etablert en sammenhengende gang- og
sykkelveg fra Kristianborgvannet og fram til Minde
Allé. Fra Minde Allé er det etablert en egen sykkelveg
som fglger den gamle jernbanetraséen, gjennom
sentrumsomradene S11 og S14 og videre opp til
Fjgsangerveien ved Kanalveien 7. | nord er det
opparbeidet en sykkelveg som fglger Fabrikkgaten.
Pr. i dag mangler sykkelvegen kontinuitet.

3.1.3.2 Omradeplanene

Omradeplanen for Mindemyren legger opp til
Kanalveien som et langsgaende attraktivt blagrant
rom som samler trafikken. Allmenninger langs den
langsgaende linjen gir rom for gangakser med
torgdannelser som gir forbindelseslinjer pa tvers
av omradet. Tverrforbindelsene/torgene skal veere
mest mulig bilfrie.

Den stgrste endringen fra dagens vegsystem er at
den nye bybanetraséen na vil splitte Kanalveien i to
kjgreretninger som vil gi begrensninger i med tanke
pa kjaretilkomsten til en del av sentrumsomradene.
Begrensningene forsterkes av at dagens rundkjgring
som kobler sammen Minde Allé og Kanalveien
erstattes av et X-kryss der bybanen har sin trasé
rett gjennom krysset.

Kombinasjonen av bybane og sykkelrute giennom
Mindemyren gir et stort potensial for miljgvennlige
reisemater som bygger opp under nullvekstmalet.
Sykkelvegnettet er dimensjonert for et sveert hgyt
antall syklende.



3.1.3.3 Bybanens pavirkning av omrade-planen
for mobilitet og trafikk

Etter at omradeplanen ble vedtatt er det
gjennom arbeidet med reguleringsplan og med
endringssegknader underveis i byggearbeidene for
Bybanens linje 2 til Fyllingsdalen, gjort en rekke
endringer. Endringer som pavirket infrastruktur for
gaende og syklende er listet opp under.

» Baneprofil er optimalisert.

Hovedsykkelrute er viderefgrt.

Sykkel og grantbelte langs Kanalveien har byttet
plass.

Rundkjgring Kanalveien nord er flyttet nordover
sammenliknet med omradereguleringsplanen.
Rundkjgring er tilpasset sykkelvei.

Midlertidig l@sning for x-krysset med Minde allé
gir venstresvingeforbud for alle armene bortsett
fra Kanalvegen retning mot sgr.

3.1.3.4 Foringer fra Gastrategi for Bergen
2020-2030

Gastrategien for Bergen kommune identifiserer en
rekke innsatsomrader for a gke gangandelen. For
Mindemyren er det fgrst og fremst punktene som
omhandler arealbruk, samspill i trafikken, malrettet
offentlig innsats i gangnettet og drift og vedlikehold
som gir flest faringer for omradet.

Innsatsomrader og prinsipper som trekkes fram
spesielt for Mobilitet og trafikk:

» Pa overordnet niva legge til rette for en by som
er tett og blandet med funksjonsmangfold og
gangavstander mellom malpunkt med tydelige
krav il tilrettelegging for gadende, og hvor hensynet
til gdende skal prioriteres i all planlegging.

* Prioritering av gaende bade ved utforming av
trafikkanlegg og regulering av samhandling i
trafikken.

« Trafikkanlegg for bil skal utformes slik at det gir
sa korte avstander for gdende som mulig. T- og
X-kryss prioriteres foran rundkjaring. Trafikkareal
for bil utformes med feerrest mulig kjarefelt og
en stram geometri.

 Kryssing av veg bar skje i plan, fortrinnsvis
uten lysregulering.

» Maks 70 meter mellom gangarene.

* Fortau bar veere tosidig og utformes sa brede
som mulig.

* | gater med mange gaende og aktive fasader
bar det benyttes fortausbredde pa 4-10 meter
for a gi plass til fri gangbredde med mgblering
og sideaktivitet.

+ Malrettet offentlig innsats i gangnettet: Etablering
av hjertesone rundt barneskoler, oppgradering
av gangforbindelser inn mot skolene, prioritering
av trafikksikkerhetsarbeid og evaluering av
gangforbindelser inn mot kollektivholdeplasser.

» Drift og vedlikehold: fokus pa drift og vedlikehold
av gangvegene slik at det er enkelt & ga hele aret.

Se ogsa temakart gangakser.



3.1.3.5 Faringer fra Sykkelstrategi for Bergen
2019-2030

Bergen kommune har hatt en vedvarende lav sykkel-
andel og har gjennom sykkelstrategien utarbeidet
visjon om at det skal veaere attraktivt og sikkert a
sykle i Bergen med et hovedmal om at flere skal
sykle mer.

For & na dette malet er det satt opp fire innsatsomrader:
» Sykkelnett

+ Drift og vedlikehold
* Tilgang pa sykkel
» Kunnskap, kommunikasjon og rekruttering

For & na malet om at flere skal sykle mer er det
avgjegrende med et sammenhengende, sikkert
og attraktivt sykkelnett. Som vist i kartet under er
Mindemyren et spesielt viktig bindeledd for syklende
nord-se@r, mens i fremtiden ogsa mot vest gjennom
den nye sykkeltunellen som kobler Bergensdalen
med Fyllingsdalen (stiplet strek pa kartet under).

| tillegg til et godt sykkelvegnett er det er ogsa
malsetninger om tilgang pa sykkelparkering og
at det skal etableres sykkelparkering ved viktige
destinasjoner og offentlige bygg. Det er mal om
at det skal veere maks 100m til sykkelparkering i
alle bydelssentre. Det skal ogsa tilrettelegges for
overgang mellom sykkel og kollektiv. For Mindemyren
er det spesielt de to bybanestoppene Mindemyren
og Kristianborg som er aktuelle overgangspunkt.
Strategien legger ogsa opp til at bysykkelordningen
skal videreutvikles med en malsetning om at 75 %
av boligene i det utvidede sentrumsomradet (som
ogsa omfatter Mindemyren) skal ha et bysykkelstativ
innen 300m.

Punkter som trekkes fram spesielt for Mindemyren:
* Det skal velges Igsninger som ikke gir konflikt
mellom gaende og syklende
» Definert sykkelnett skal ligge til grunn for all
utbygging
» Sykkelparkering skal sikres ved all utbygging

* Det skal tilrettelegges for overgang mellom sykkel
og kollektivtrafikk

e Det skal arbeides aktivt for & redusere konflikt
mellom syklister og store kjgretgy.

Figur 3-9. Kart over sykkelnett for Arstad (utsnitt av Mindemyren). Kilde: Bergenskart.no — tema sykkelstrategi.



3.1.3.6 Faringer fra Grgnn strategi — Klima og
handlingsplan for Bergen

| Bergen kommune sin klima- og handlingsplan
for Bergen (Grenn strategi) er det for transport og
mobilitet lagt opp til et mal om fossilfri by innen
2030 og mal om & redusere personbiltrafikk med
20% innen 2030. All trafikkvekst skal veere gange,
sykkel, kollektiv og samkjaring. Bergen skal ogsa
fremme delt mobilitet og det er i strategien lagt opp
til et mal om a redusere antall biler pr husholdning i
Bergen fra 1,35 — 1 bil pr. husholdning innen 2025.

Mindemyren har med den planlagte bybanetraséen
samt gjennomgaende sykkelveg med fortau gode
forutsetninger som muliggjer lav avhengighet av bil.
Ved implementering av bildeling pa omradet vil dette
ogsa kunne bidra til redusert avhengighet av bil.

Gabyen og strategi for sykkel bygger opp under
grenn strategi.

3.1.3.7 Trafikkvurderinger

Til bruk i planlegging av veger, gater, gangtraséer
med mer er det gjennomfert egne trafikkberegninger.
Beregningene er dokumentert i notatet «Dokument-
asjon av trafikkberegninger», som er datert
19.03.2020 med revisjonsdato 11.08.2020. Notatet
er i dette kapittel kalt «trafikknotatet».

Trafikknotatet viser at det vil kunne produseres opp
mot 10 000 bilturer per dag (ADT) og 12 500 bilturer
pa hverdager (YDT) i Mindebyen. Dette tilsvarer en
bilandel pa 10 %. Tallet er lavere enn det man ser i
Oslo sentrum (17 %) og gjenspeiler ambisjonen om
at minst mulig av transporten skal gjennomfgres med
bil. Det er anslatt at antall bilturer vil bli omtrent det
samme som produseres i dagens situasjon. Dette
betyr at antall bilturer per kvadratmeter vil ga ned,
siden det vil veere et starre bruksareal i fremtiden
enn i dag.

Det er beregnet at utbyggingen ogsa vil gi over 70
000 kollektivturer, 16 500 sykkelturer og 25 600
turer til fots per dggn. Antall kollektivturer er trolig
overvurdert fordi en kollektivreise med besgk i for
eksempel flere butikker, telles per butikkbesgk. |
stedet for a bruke tallene som absolutte sannheter,
bgr tallene heller brukes for a illustrere at det ma
planlegges og etableres sa gode anlegg som mulig
for gaende og syklende. De kollektivreisende vil
bli ivaretatt av Bybanens linje 2 som er under
utbygging na. Busser pa Fjgsangerveien og eksister-
ende Bybane linje 1 vil ogsa bidra til & avvikle
kollektivtrafikken.

For biltrafikken er Fjgsangerveien, Kanalveien,
Fabrikkgaten og Minde allé de viktigste vegene i
dagens situasjon. Det vil de fortsette & veere. En
forskjell er likevel at Bybanen deler opp store deler
av Kanalveien, slik at venstresving ikke lenger vil
bli mulig. Det vil ogsa bli begrensninger pa tillatte
svingebevegelser i krysset mellom Minde allé og
Kanalveien. Pa grunn av dette forventes det at
Kanalveien i mindre grad enn i dag vil bli benyttet av
giennomgangstrafikk til Fabrikkgaten, og at trafikken
i stedet vil bruke Fjgsangerveien. Det er et mal at
all biltrafikk i Mindebyen, skal begrenses til biltrafikk
som ma veere der.

Trafikkberegningene i trafiknotatet er gjennomfort
ut fra et beste anslag pa mulig utbyggingsvolumer
for hvert enkelt S-omrade.



3.1.4 TEMAKART

3.1.4.1 Gatebruksplan

Gatebruksplanen kombinerer eksisterende og
planlagte veger inn og ut av omradet, gangarer
og sykkelnett sammen med temakart for byliv og
fremtidig grantstruktur og presenterer dette i en
sammenheng. Planen synliggjer viktige gangakser
og gir anbefalt plassering av sykkelparkering.

3.1.4.2 Temakart gangakser

Temakartet gir anbefalt plassering av gangnett
for Mindebyen. | henhold til overordnede faringer
skal gangnettet veere finmasket og attraktivt med
maksimalt 70 meter mellom gangarene. Gangnettet
er tilpasset bevaringsverdige bygninger. Gangarene
kan veere del av bygning eller gjennom bygning, men
skal veere apen for alminnelig ferdsel hele dagnet.

3.1.4.3 Temakart sykkel

Temakartet for sykkel viser eksisterende og
planlagte sykkelruter gjennom omradet. Kartet
viser ogsa anbefalt plassering av offentlige
sykkelstativ og bysykkelstativ. Temakartet falger
overordnede fgringer for sykkelnettverk i henhold
til sykkelstrategien.



3.2 BYLIV

Med byliv menes menneskelig aktivitet i offentlig byrom. Det er viktig & erkjenne at uterommene,
mellomrommene og gaterommene er avgjerende for a bygge en levende tett by.

3.21 MAL

I Mindebyen skal det tilrettelegges for et vitalt
byliv med varierte og attraktive byrom som har
hay arkitektonisk kvalitet, menneskelig skala, gode
mgtesteder og vaerskydd.

Det skal legges til rette for fysisk aktivitet og sosiale
mgtesteder for & sikre god livskvalitet og folkehelse
for alle alders- og brukergrupper. | Mindebyen skal
det veere flere offentlige lekeplasser og mateplasser
som sikrer byliv og tilhgrighet til neermiljget.

Mindebyen skal ivareta likeverdig bruk for alle
alders- og brukergrupper og besta av lett lesbare
byromsforlgp. Innbyggerne skal kunne medvirke i
forbindelse med utvikling av senteromradene.

Lasningene som velges i Mindebyen skal veere
baerekraftige og miljgvennlige, som sikrer god
livskvalitet for beboere og arbeidstakere morgen,
middag og kveld. Mindebyen skal utvikles for
fremtiden med varige, baerekraftige og miljgvennlige
materialer og lgsninger, som taler byens bruk og
klima, samt har et lavt klimaavtrykk. Mindebyen
skal gi alle en opplevelse av trygghet hele dggnet,
blant annet ved at viktige ganglinjer har tilstrekkelig
belysning, bredde, skala og vedlikehold aret rundt.



——— Alttraktive ganglinjer
Torg

nnnnnn Gangbro
3.2.2 KVALITETSKRAV

3.2.2.1 Torg skal generere byliv'®

Med torg menes offentlig tilgjengelige arenaer i
urbane omgivelser, kjiennetegnet ved frie ferdsels-
og oppholdsmuligheter, uformelle sosiale aktiviteter,
samt organiserte aktiviteter som opptredener og
markedsarrangementer. Et torg er ofte formet
som en plass med fast dekke mellom bygninger,
fortrinnsvis med universell utforming.

R . . Solheimsvatnet <<
Torgene i Mindebyen skal genere byliv gjennom

a veere attraktive, lett tilgjengelige og trygge
oppholdsomrader. Torg skal plasseres der
mange mennesker beveger seg, gjerne neer
kollektivholdeplasser, sykkelveger eller viktige
gangakser. Sykkelparkering bgr veere tilgjengelig
pa alle torg, og skal veere tilgjengelig pa alle torg
over 2000 m2.

Det skal legges seerlig vekt pa utforming og
flerfunksjonalitet av torg i sentrumsomrader, jfrkKPA. ~— \T7] 8,
--------- Leaparken
Torg skal planlegges/prosjekteres med attraksjoner
for alle aldre. Attraksjoner kan veere eksempelvis
scene, fontene, vegetasjon, vann, mgblering og
annet. Torg som angitt i temakart byliv har hgye
krav til kvaliteter i byggematerialer, for a tale den
bruk som er forventet. Materialenes holdbarhet skal
seerlig vektlegges.

Stgyskjermer, gjerder, annen innramming eller
torgets plassering ift. bygg skal ikke gi opplevelsen
av delprivatisering av torg. Det skal veere godt
lokalklima pa torg, og ved planlegging og design av
neerliggende bygg bgr vind- og sol-/skyggeanalyser
inkludere tilstatende torg (se punkt 3.2.2.10). 50%
av oppholdsarealer pa torg bar veere solbelyst
kl. 13 og minst fire timer jevndggn. Samtidig skal
tilliggende bygg danne en tydelig ramme rundt
torget. Apningene mellom bygg ma understgtte
dette, se figur 3-6. Vindanalyser skal gjgres i henhold
til kvalitetsprogram for vind.

Figur 3-10. lllustrasjonen til hayre viser attraktive ganglinjer
og hvordan de forholder seg til torgene i Mindebyen. Se mer
informasjon og flere detaljer i temakart.

10 Prinsipp 5 i Arkitektur og byformingstrategi for Bergen |jfr.
KPA §8.1.1.

Kristianborgvannet



Det er antatt at Mindebyen bygges med flere boliger
i S-omradene enn forutsatt i omradereguleringen.
Dette gjer at ogsa arealkravet til uteoppholdsareal
gker. Offentlige torg kan benyttes som uteoppholds-
areal, dersom de tilfredsstiller en rekke krav.
Omraderegulerte torg for Mindemyrenomradet er
evaluert i vedlegg «Evaluering av torg og grenn-
struktur». Flere av omradene regulert som torg
vurderes til &4 ha lavere kvalitet som torg etter
definisjonen, enten pa grunn av starrelse, stay
eller annen reell bruk. Flere kan derfor heller ikke
regnes med som uteoppholdsareal for boliger.

Det er foreslatt etablering av flere nye torg i
Mindebyen pa temakart for byliv for & gke torg
som tilfredsstiller krav til uteoppholdsareal og til
torg-definisjonen. Temakartet er en grovmasket plan,
sa byrommenes eksakte plassering, stgrrelse og
utforming ma ses neermere pa i detaljregulering og
videre prosjektering. Hovedstrukturen, helhetsbildet
og kvalitetskravene som er beskrevet nedenfor skal
ivaretas.

Det forventes falgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:
* Byggehgyder pa bygg ved torg.

» Fasader og bygninger skal kunne ses i
sammenheng med torget.

» Bestemmelsene ma spesifisere om sykkel/
parkering er krevd eller tillatt pa torg.

* Bestemmelsene ma spesifisere om det er
krav til spesifikke attraksjoner pa torget.

* Vindvurdering av regulerte bygg pa til-
liggende torg (vindanalyse).

+ Sol-/skyggeanalyse av regulerte bygg pa
tilliggende torg (sol-/skyggeanalyse).

e Krav til materialbruk.



3.2.2.2 Gater og gaterom skal generere byliv"

Gatene i Mindebyen skal veere gode gater for

gaende og syklende. For a skape gode gater, ma

det fokuseres bade pa gatedekkets innhold og

de fasader som ligger mot gatene. | omrader pa "
starrelse med Mindebyen, er det samtidig ikke mulig
a ha like krav til gater og fasader i hele omradet. |
| temakart byliv er det derfor gatene kategorisert
etter ulike typer. Se ogsa Bergens Arkitektur- og
byformingsstrategi for mer prinsipper for byliv pa
bakkeplan. \

Kanalveien. Kanalveien er Mindebyens hovedgate.
Gaten bgr ha fortau med brede ferdselssoner, og
bygningene bgr bygge opp under gatens status
med en aktiv bruk av publikumsrettede funksjoner*2.
Bygningene mot gatene bgr ha tilrettelegging for
publikumsrettede funksjoner. Dette innebaerer //J
eksempelvis hgy fgrste etasje (4 meter), mange
innganger (10-20 innganger per 100 meter), store
vindusflater og lignende.

Minde Allé, inkludert Minde Allés sykkelveg med o """ Leaparken
fortau. Dette er sekundaergatene i Mindebyen.
Gatene bgr ha fortau med brede ferdselssoner, \

Bygningene mot gatene bar ha tilrettelegging for _/—-——J
publikumsrettede funksjoner. Dette innebaerer
eksempelvis hgy farste etasje, mange innganger,
store vindusflater og lignende. !\

Sentrale tverrforbindelser er allmenningene
og sentrale forbindelser pa tvers av dalen.
Gatenes fortausbredde vil variere, basert pa
gjeldende gatenorm, eller forslag til gatenorm
for Mindebyen. Variasjon vil og veere gjeldende
for bygningers innhold og utforming. Her bgr det
vurderes lave fgrste etasjer med bolig eller andre
ikke-publikumsrettede funksjoner, mens det i de
mer travle omrader ber vurderes haye forste-etasjer
tilrettelagt for publikumsrettede funksjoner.

Kanalveien
Minde Allé

- Sentrale tverrforbindelser

Lokalgater

Figur 3-11. lllustrasjonen til hayre viser gater og gaterom som
skal generer byliv.

1 Prinsipp 5 i Arkitektur og byformingstrategi for Bergen jfr. KPA
12 Se Arkitektur og byformingstrategi for Bergen.

Kristianborgvannet



Lokalgater er de gvrige forbindelsene, nabolagenes
gater. Dette er mindre aktive gater, hvor det gjerne er
boliger i fgrste-etasje, og brukere av gatene antas i
stor grad & veere lokale brukere. Fortausbredden ber
fortsatt veere i henhold til gjeldende gatenorm eller
forslag til gatenorm for Mindebyen, men det antas
at her blir ferdselssonene smalere enn i de gvrige
gatene. Det ber fortsatt vaere mange innganger,
men faerre enn i de gvrige gatene.

Selv om gatene er differensiert, sa er kjernen at alle
typene gater i Mindebyen skal bygge opp under et
vitalt byliv pa bakkeplan.

Det forventes faglgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

+ Tilrettelagte ganglinjer som er allment
tilgjengelig.
* Krav til materialbruk.



3.2.2.3 Parker skal generere byliv'?

Med parker menes offentlig tilgjengelige grent-
omrader tilrettelagt for rekreasjon og opphold
utendors.

Omrader regulert til park skal oppleves som en park
nar omradet er ferdig utbygget. Bruk, tilkomst, godt
lokalklima, vedlikehold og fglelsen av at det er et
rekreativt sted a veere skal sikres i regulering og
planlegging. Det skal planlegges for opplevelsen i
tillegg til funksjon, slik som lekemuligheter, natur-
og kulturopplevelser og sosiale mateplasser for
voksne og barn og muligheter for turer/promenade
og avslapping. Stgyende og stille aktiviteter skal
skilles. Minst en av parkene i Mindebyen skal ha et
stort pent parkrom. | temakart byliv er dette angitt
til parken ved Solheimsvatnet. Med apent parkrom
menes en apen, plan grasslette, som gir rom for
fleksibel bruk; soling, grilling, lek, ballspill, piknik,
sosiale sammenkomster og annet.

Parker skal ha tilstrekkelig areal til tiltenkte funksjoner
og en utforming som gir rekreasjonsverdi. Anbefalt
starrelse for park er minimum 10 daa maks 500
meter fra bolig'. Dette er utfordrende & oppna, og i
seertilfeller kan parken vurderes til & veere minimum
2 daa.

Ny eller utvidet park
- == Turveg
A Apent parkrom
® Lekeplass

B Aktivitetsplass

Figur 3-12. lllustrasjonen til hayre viser hvordan Mindebyen
kan tilrettelegges for opphold og aktivitet med gode kvaliteter.
Se mer informasjon og flere detaljer i temakart.

13 Prinsipp 5 i Arkitektur og byformingstrategi for Bergen jfr.
KPA §8.1.1.

14 Uterom | tett by, Spacescape og Asplan Viak — analyse av
Bergens uterom.
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Det er antatt at Mindebyen bygges med flere boliger
i S-omradene enn forutsatt i omradereguleringen.
Dette gjer at ogsa arealkravet til uteoppholdsareal
gker. Offentlige parker kan benyttes som ute-
oppholdsareal, dersom de tilfredsstiller en rekke
krav. Mindebyen utgjer et samlet areal pa 550 daa,
med antatt 3-4000 boenheter. Omraderegulerte
parker er evaluert i vedlegg 4 — Evaluering av torg
og grgnnstruktur. Flere omrader regulert som park
er vurdert til & ha mindre egnet funksjon, enten pa
grunn av stgrrelse, stgy eller annen reell bruk.

| temakartene byliv og fremtidig gr@nnstruktur
vises derfor nye parker som svarer bedre ut an-
befalingene og som bgr implementeres i framtidige
detalj-reguleringsplaner. Temakartene viser i tillegg
plassering av arealer som kan gi parker liv og aktivitet:
apent parkrom, lekeplass og aktivitetsomrade. For
a fa tilstrekkelig starrelse, gode stayforhold, kort
nok avstand og god kobling anbefales en utvidelse
av parkene P1 og NS3-4, samt en ny park i S5b i
forhold til omradereguleringsplanen.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Maksimal byggehayde pa bygg ved parker.

+ Om stagyskjermer, gjerder eller lignende er
tillatt i omrammingen av og i parker.

+ Bestemmelsene ma spesifisere om sykkel-
parkering er krevd eller tillatt i parker.

* Bestemmelsene ma spesifisere om det er
krav til spesifikke attraksjoner, apne parkrom,
lekeplass og/eller aktivitetsomradet i parken.

* Informasjon om totalt areal av park og hvor
mye areal som er tilrettelagt for opphold/
aktivitet.

» Vindvurdering av regulerte bygg pa tilligg-
ende park (se kvalitetsprogram vind)

» Sol-/skyggeanalyse av regulerte bygg pa
tilliggende park.



3.2.2.4 Lekeplasser og aktivitetsomrader skal
generere byliv'®

Med lekeplass menes ethvert areal, opparbeidet
eller naturlig, som er tilgjengelig og tilrettelagt for
barns lek. Den sikrer muligheter for barnefamilier
i de tette byomradene og bruk av offentlig rom pa
tider av dggnet som er gunstig for naeringslivet.
Med aktivitetsomrade meners et areal tilrettelagt for
aktivitet primeert for andre aldersgrupper enn barn.

Lekeplassene skal tilrettelegges slik at barn kan
utvikle sine fysiske, mentale og sosiale sider, og tilby
motorisk trening og muligheter for bevegelse. Det
skal veere en arena for sosialisering for voksne og
barn, en uformell mateplass der folk kan mates pa
tvers av generasjoner, kultur, nasjonalitet, interesser
eller mestringsniva. Det innebaerer ogsa at det
skal veere sitte- og oppholdsmablering knyttet til
lekeplassene.

Lekeplassene bgr og i starst mulig grad plasseres i
tilknytting til parker eller annen grgnnstruktur. Mest
mulig eksisterende treer og annen vegetasjon skal
beholdes der dette gir gode oppholdskvaliteter.
Vegetasjonen skal veere godt planlagt, eller bevart,
og gi estetiske kvaliteter til omradet rundt og identitet
og arstidsvariasjon til plassen. Det anbefales store
og sentralt plasserte lekeplasser fremfor flere mindre
areal som er spredt omkring, da de er mer attraktive,
og ikke veere lengre enn 500 meter til neermeste
lekeplass fra boligen. En offentlig lekeplass bar
veere minst 1 daa for & kunne inneholde ngdvendige
funksjoner.

Samlingsplass og arealer for de minste barna bgr ha
ekstra solrik og lun plassering. Sol-/skyggeanalyser
for S-omrader skal ogsa vise tilliggende lekeplasser.
100 % av lekeareal skal ha sol kl. 13 og minst fire
timer ved jevndagn.

Lekeplasser og aktivitetsomrader skal lokaliseres
i plankart ved detaljregulering og areal satt av til
kjgrevei, parkering, renovasjon, snglagring og andre
ikke-relaterte funksjoner skal ikke regnes med.
En offentlig lekeplass skal ikke erstatte en privat
(/felles) lekeplass pa egen tomt, da denne ikke
vil oppleves offentlig tilgjengelig. Planlegging skal
utfgres av noen med god kompetanse pa omradet,
f.eks. landskapsarkitekt.

Temakart byliv viser foreslatt plassering av offentlige
lekeplasser.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Funksjons- og rekkefglgekrav til lekearealer
i planbestemmelsene.
» Kvalitetskrav til lekearealet.

* lllustrasjonsplan over lekeomrader som viser
hvorvidt lekeplassen er offentlig tilgjengelig
eller ei.

» Vindvurdering av regulerte bygg pa tilligg-
ende lekeomrade (se kvalitetsprogram vind).

» Sol-/skyggeanalyse av regulerte bygg pa
tilliggende lekeomrade.

» Krav til allment tilgjengelig sykkelparkering
i eller neert park.

15 Prinsipp 5 i Arkitektur og byformingstrategi for Bergen jfr. KPA §8.1.1.



3.2.2.5 Det skal veere turveger i Mindebyen'®

Det skal veere turveger rundt Kristianborgvannet og
Solheimsvatnet, som en lavterskel aktivitetsmulighet
for alle aldre. Turvegene bgr ses i sammenheng
med gang- og sykkelveger, slik at grenne og gra
ferdselsarer inngar i et sammenhengende nettverk
for ferdsel til fots og med sykkel. Det i seg selv
vil vaere en attraksjon som genererer byliv. En
trafikksikker og attraktiv gangforbindelse med
grent preg, variert vegetasjon og planfri kryssing
av veger rundt, mellom og til Kristianborgvannet og
Solheimsvatnet bar derfor prioriteres.

Omradereguleringsplan for Mindemyren viser
gangforbindelse over selve Solheimsvatnet. Dette
er ikke anbefalt i IPM, som fglge av konsekvenser
for biologisk mangfold/naturverdier i Solheimsvatnet.
Seerlig gjelder dette hekkende fugler ved vannet. Se
ogsa punkt 3.4.2.8. Selv om en slik gangforbindelse
vil gi en spesiell opplevelse over vannet, vil noe av
attraksjonene med vannet og dyrelivet lide etter
en slik utbygging. | stedet for denne kryssingen av
vannet, er det derfor i temakartene vist gangpassasje
trukket lengre inn i S-omradene.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

« Turveger er regulert inn.

» Der hvor turveger rundt vannetinngar i andre
opparbeidete formal, som eksempelvis et
byrom, skal turvegen vises gjennom formalet
i plankartet.

» Det skal knyttes bestemmelser som sikrer at
turveger ikke framstar som privatiserte hvor
dette kan veaere en problemstilling.

e Krav til materialbruk.

3.2.2.6 Skolegard skal ha attraktiv utforming
og plassering"’

Pa temakartet «Byliv» er det markert et omrade
for skolegard i S16. Plasseringen er en anbefaling
til detaljreguleringen, for at skolegarden skal
kunne oppna et positivt samspill med tilgrensende
park og gode sol- og stgyforhold ved apning mot
Solheimsvatnet, og skolebygninger legges mot
Kanalveien og skjermer mot stay og biler. Samtidig
vil skolegarden veere en attraktiv mateplass ogsa
etter skoletid, og bgr integreres mot park P1.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Plassering og areal av skolegard.

« Tilknytning til tiliggende park- og grgnt-
omrader skal vises gjennom hgydesetting og
evt. apninger i strukturer med bestemmelser
knyttet til seg.

* Krav til at parken tilneermet integreres i
parken i byggesgknadens detaljutforming.

16 §11.1 KPA « Omrader som er viktige for rekreasjon og friluftsliv skal i starst mulig grad ivaretas i plan- og byggesaksbehandling»
17 Jfr. Arkitektur og byformingstrategi for Bergen side 16, «Skoler [...] skal fremsta som integrert i det lokale bymiljget, tilby

inkluderende mateplasser og stimulere til byliv»



3.2.2.7 Offentlig viktige ganglinjer skal veere
universelt utformet'®

Forskrifter og bestemmelser i kommunen avgjer i
stor grad hvilke ganglinjer som skal veere universelle.
| tillegg til disse, skal ogsa ganglinjer som vist
som attraktive ganglinjer i temakart gangakser
veere universelt utformet. De mest utfordrende vil
veaere ganglinjer som gar fra Fjgsangervegen til
Kanalvegen, pa grunn av hgydeforskjellene som
ma tas opp over noe kort avstand.

Regulert gangbro over kanalvegen blir en av fa godt
tilgjengelige ganglinjer direkte mellom ytterkantene
av Mindebyen. Gangbroen skal vaere en ferdselsare
av hgy materiell og estetisk kvalitet med universelt
utformet adkomst fra vestsiden av Kanalvegen (torg
T7), Fjgsangervegen og Svaneviksvegen. Dette
gjer at torgene T7 og T8 blir viktige landingspunkt
for bruen, og adkomster til broen skal gi gode
bevegelsesmanstre for alle typer brukere.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Gangveger med krav om universell utforming
skal veere markert og lgst hgydemessig.

» Gangveger som skal veere universelt utformet
skal veere koordinert i reguleringsplanene i
hele strekningen fra offentlig veg til offentlig
veg.

Figur 3-13. lllustrasjonen til hgyre viser attraktive ganglinjer
og hvordan de forholder seg til torgene i Mindebyen. Se mer
informasjon og flere detaljer i temakart.

18 Jir. KPA §8.2.6.
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3.2.2.8 Oppholdssoner i Mindebyen skal ha

godt lokalklima'® Det forventes folgende informasjon i

detaljreguleringsplaner:
Med godt lokalklima menes at det er lite vindutsatt

og at det er lange perioder med sol fra varjevndagn * Vindanalyse i henhold il kvalitetsprogram

til hgstjevndggn. Tidlig planlegging skal hensynta vind.
fremherskende vindretninger, og sikre gunstig * Bestemmelse om at vindanalyse skal
plassering av bygg og oppholdssoner. foreligge til byggesgknader av bygnings-
masse.
Utforming av bygg, terreng og omgivelser skal ikke . Soliskygge analyse som viser sol pa
medfare: , , . jevndggn, maks tillatte byggehayde og
’ F\’_edukSJon av utendgrskvalitster pa grunn av utstrekning, samt offentlige utearealer som
vindforhold. pavirkes av planens bygninger.
* Redusert bruk av utendgrsarealer pa grunn av
vindforhold.

» Skader pa mennesker og faste installasjoner.

* Ungdvendige gkonomiske belastninger og
tvistesaker for utbyggere og beboere som folge
av store avbgtende vindtiltak i etterkant av
utbygging og eventuelle vindrelaterte ulykker.

Det bgr utfares vindanalyser for alle S-omrader
og uteoppholdsarealer i detaljreguleringsfasen,
med bestemmelse om krav om oppdatering i
byggesaken. Det vil sikre at hensynet til ferdsel
og opphold pa bakkeplan blir ivaretatt, iht. vedlegg
«Kvalitetsprogram vind». Se ogsa punkt 3.4.2.6.

Det skal utfares sol-/skyggeanalyse for alle S-omrader
og uteoppholdsarealer i detaljreguleringsfasen og i
forbindelse med byggeseknader for a sikre at hensyn
til ferdsel og opphold pa bakkeplan blir ivaretatt. 50%
av oppholdsarealer pa torg bar vaere solbelyst k.
13 og minst fire timer jevndagn. 100 % av lekeareal
skal ha sol kl. 13 og minst fire timer ved jevndagn.

19 Jfr. §26.3.8 | KPA og KPA-beskrivelse side 16: «Byggehayder skal tilpasses stedets lokale seerpreg, ivareta gode kvaliteter i
tilliggende byrom og viktige siktlinjer. Det skal tas hensyn til lokalklimatiske forhold og tiltakets fiernvirkning.»



3.2.2.9 Belysning skal bidra til & skape en
trygg, tilgjengelig bydel*®

Belysning skal brukes som virkemiddel for & skape
en trygg og tilgjengelig bydel og byliv nar det er
markt. Belysningen skal sikre trygg og sikker ferdsel
pa alle tider av dagnet og aret, men ogsa gi identitet
og understreke objekter og rom for a invitere til
deltakelse i et sosialt fellesskap. Eksempler pa dette
er a lyssette en inngang mer enn selve dgren, en
sitteplass mer enn kun en benk og arkitekturen mer
enn bare bygningen. Man bgr sette lys pa enkelte
elementer og la andre elementer forbli i market, slik
at man skaper et tydelige og lesbart sted og lager
oversikt og sammenheng.

Det bar ikke forekomme lysforurensing. Neonskilt
bar ikke brukes.

For offentlige omrader bgr det utarbeides et
belysningskonsept pa offentlige omrader som gir
faringer for hvordan belysningen i utvalgte omrader
lgses. Offentlig og private omrader skal sees i
sammenheng.

Det skal veere tilstrekkelig og jevn belysning pa
fortau, tursti og andre viktige ganglinjer for a
gke sikkerheten og trygghetsfolelsen til myke
trafikanter. Omrader ved innganger skal belyses.
Fasadebelysning som markerer historiske bygg og
arkitekturelementer el. tillates.

Lys i parkomradene skal skape rolige rom og
samlingspunkter. Det skal veere tydelig at dette
er rekreasjonsomrader og omrader der publikum
skal fole seg trygge. Lyssetting skal ikke medfare
blending eller forstyrre mennesker, dyr, insekter og
fugler ungdig.

Lyssetting i/neer grennstrukturen skal ta hensyn til
at det er et behov for mgrke omrader med hensyn
til dyr, insekter og fugler.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Bestemmelse om lysforurensning og bruk
av neonskilt.

Bestemmelse om krav til lysberegninger
og belysningsplan for offentlig tilgjengelig
uteareal. Planen skal og vise lyskilder i og
pa tilliggende bygg.

20 Visjon for gastrategi Bergen 2020-2030: Det skal veere attraktivt og sikkert & ga i Bergen.



3.2.2.10 Stgyutfordringer bar Igses som del
av en helhet i planleggingen av enkeltomrader

Det er utfordrende stgyforhold i hele Mindebyen,
ogsa etter at Bybanen etableres og trafikkmengdene
gar ned. Stgyen kommer i all hovedsak fra vegtrafikk
pa Fjgsangerveien og Kanalveien.

| Mindebyen er det mulig & ta gode grep med tanke
pa stay. Byggene kan brukes som stgyskjermer mot
Fjgsangervegen og Kanalvegen noe som sikrer gode
uterom og mulighet for en stille side. Dette kan gi
hgye stoynivaer pa mest utsatte fasade, noe det
apnes opp for i KPA 2018.

Det vil ha god effekt pa stayforholdene i Mindebyen
med en stayskjerm langs Fjgsangerveien — dette vil
ogsa veere gunstig for gaende langs Fjgsangerveien
dersom stgyskjermen etableres mellom hovedveg
og fortau. Absorberende eller skrastilte fasader som
tiltak vil ha liten effekt pa total stgy i Mindebyen, da
det er direktelyden fra veg som er hovedstaykilden
ved fasade mot veg og pa torg, parker, friomrader ol.

Lokale stoyskjermer kan veere hensiktsmessig for
noen S-omrader og torg, men i mange tilfeller vil
stgyskjermene matte veere hgye og lange for a
fa stgynivaet under grenseverdi. Dette vil fgre til
lukkede og privatiserte uterom, som ikke er gnsket.
Slike lokale stgyskjermer bar detaljeres ved behov og
bgr kvalitetssikres av akustiker og landskapsarkitekt.
Stayskjerming bgr ses i sammenheng med siktlinjer
og @vrig byutforming.

For ytterligere informasjon og beregnet stayvarselkart,
se stgyrapport.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Som grunnlag for detaljreguleringsplaner
ma det dokumenteres gjennom en stayfaglig
vurdering at krav i KPA2018 (§ 22) kan
tilfredsstilles. Dette gjelder planlgsning og
stille side, hayeste stayniva ved fasade og
stgyniva pa uteoppholdsareal.



3.2.3 BAKGRUNN

3.2.3.1 Beskrivelse av dagens byliv i omradet
(2021)

Omradet er sterkt preget av industri og neering, og
byliv er i stor grad fravaerende. Det er fa opparbeidete
byrom tilrettelagt for menneskeliv aktivitet utover
som ferdselsarer. Langs Kristianborgvannet og
Solheimsvatnet er det noe tilrettelagt opphold, som
kan anses som park.

3.2.3.2 Omradeplanene

Selve ambisjonen for omradeplanen Mindemyren
nevner byliv spesifikt:

Ambisjon; bydel ikke neeringspark: Planen skal
definere og beskrive ambisjonene kommunen har
for Mindemyren som en ny bydel i Bergen. En
bydel med bymessige kvaliteter, kvaliteter som har
sammenheng med et sammensatt byggeprogram,
gode vilkar for byliv, variert tilbud av offentlige rom
og en grunnleggende estetisk kvalitet i de offentlige
omagivelsene.

Planens ambisjoner setter utstrekningen av aktivt
byliv til hele bydelen. Tverrforbindelsene som
opprettes i omradeplanen anses som spesielt viktige
for & samle og konsentrere arealbruk og offentlige
rom.

Omradeplanen definerer ogsa byliv som en
del av suksesskriteriene for a lykkes med
naeringslivsutvikling i omradet:

Forutsetning for a lykkes i forhold til neeringsparker
med starre parkeringsdekning i starre avstand fra
sentrum, er at Mindemyren oppnar tilstrekkelig
attraktivitet som et byomrade — det vil si at det
gjenkjennes som et genuint urbant omrade med de
kvaliteter som knyttes til slike sentrumsomrader i
form av publikumstilbud, byliv, arkitektonisk kvalitet
i offentlig rom, kollektivtilgjengelighet osv.

Hva byliv bestar av eller konkretisering av hvilke
tilbud som skal generere byliv er i omradeplanen
ikke definert, men overlater til detaljreguleringsfasen
i trdd med strategien for omradeplanen.

3.2.3.3 Bybanens pavirkning av omradeplanene

Etter at omradeplanen ble vedtatt er det gjennom
arbeidet med reguleringsplan og byggesaker/
dispensasjoner for Bybanens linje 2 til Fyllingsdalen
gjort en rekke endringer. Endringer som pavirket
byliv er listet opp under.

» Kanal ble endret fra dyp kanal til to-delt Igsning
med gvre kanal som en vegetert attraksjon langs
Kanalvegen.

* Holdeplass ved Kristianborg ble flyttet til T2a,
noe som endret utformingen av torg T2a og
koblingene mot Lavstakksiden.

» Bassengene ble noe justert pa T7 og P22.

* Justeringer av T9, T10, og T11 som folge av
endringer for rundkjgring.

3.2.3.4 Nye overordnede faringer

Etter at omradeplanen for Mindemyren ble vedtatt
har Bergen kommune utarbeidet en ny kommuneplan
samt flere strategidokumenter gkt fokus pa bruk av
byen. Bade KPA 2018 og Gastrategien fokuserer
blant annet pa byliv som en viktig faktor for a stgtte
opp under gabyen og den aktive og attraktive byen.
Det pekes og pa en naturlig konsentrering av byliv
og attraksjoner inn mot de to sentrumskjernene
S22 og S19.

3.2.3.5 Faringer fra Arkitekturstrategien

Arkitekturstrategien for Bergen, Arkitektur +,
identifiserer flere omrader for a styrke Bergen som
en vakker, seerpreget, inkluderende og gr@nn by.
For Mindebyens byliv er det i hovedsak mot torg og
allmenning strategien legger flest faringer, de mest
sentrale er oppsummert:

» Allmenninger skal videreutvikles som vitale og
demokratiske byrom, ogsa i bydels- og lokal-
sentre.

* Publikumsrettede funksjoner, som torg, all-
menninger og lignende, skal plasseres der mange
mennesker beveger seg, med fordel ved stasjon
for hagyfrekvent kollektivnett, eller ved en sentral
krysning i byens viktigste gater/bevegelseslinjer.

* Det skal veere arkitektur som gir gkt opplevelses-
kvalitet for fotgjengere.

» Byrom skal veere for alle.



3.2.4 TEMAKART
3.2.4.1 Temakart Byliv

For a sikre godt byliv er det viktig & se og planlegge for
de stgrre sammenhengene. Hele Mindebyen fremfor
kun et sentrumsomrade. Dette kan veere utfordrende
nar delomrader eies og planlegges av forskjellige
grunneiere og utbyggere. Temakart «byliv» er tenkt
som en veileder som sikrer sammenheng og helhet
i Mindebyen nar det kommer til plassering av byrom
som bidrar til & skape liv i den nye bydelen.



3.3 HISTORISK TIDSDYBDE

Tidsdybde er en positiv egenskap ved et omrade, som betyr at historiske sammenhenger og utvikling
gjennom flere tidsepoker er synlig og lesbar. Tidsdybde skaper kunnskaps- og opplevelsesverdier, og

bidrar til & skape en spennende og interessant by.

3.3.1 MAL

Kulturminner er ressurser som kan tas aktivt i bruk
som historiefortellende og identitetsskapende
elementer, og bidra til & generere byliv og attraktive
byomrader. Hva som utgjer et kulturminne i Minde-
byen bar anses som et bredt begrep, som omfatter
bade eldre og nyere historiske hendelser, steder,
bygninger og anlegg.

Ved a ivareta, synliggjere og formidle historiske
strukturer far Mindebyen en bedre sammenheng
internt og med omkringliggende omrader. Historiske
elementer som blir ivaretatt eller rekonstruert vil skille
seg ut fra de nyere byggverkene, og opptre som
lokale landemerker. Slike tilpasninger er spesielt
viktig i nyetablerte omrader, slik at brukere skal
kunne forsta sammenhengene og lett orientere seg
i, og mellom den nye bydelen og de tilgrensende
omradene.

T

A formidle bydelens historie vil gi merverdi til
omradet, og bidra til & skape en saeregen steds-
identitet som er viktig for at beboere skal fgle
tilhgrighet til bydelen. For at Mindemyrens historiske
forankring og utvikling skal veere lesbar, er det viktig
at eksisterende kulturminner ivaretas, men ogsa at
historiske transportveger og blagrgnne strukturer
synliggjeres, og historiske hendelser og seertrekk
formidles til et bredt publikum. For en beskrivelse
av historisk utvikling pa Mindemyren, se avsnitt 2.2.
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Figur 3-14. Vossebanen inntegnet pa kart fra 1940. Innkjgringen til Bergen gikk opprinnelig nordover gjennom Fabrikkgaten og
over Nygardsbroen, men i 1913 ble den lagt om i retning Kronstad.



3.3.2 KVALITETSKRAV

3.3.2.1 Vossebanens trasé skal bevares?’

| dag er jernbaneskinnene i hovedsak fiernet fra
Mindemyren, men det er likevel positivt at traséen
planlegges bevart gjennom bruk til gang- og
sykkelveg. For a synliggjere den historiske traséen ‘ e
bar den forbli mest mulig apen og synlig. Sporet Bevart Jernbanespor
ved den gamle innkjgringen til Bergen skal ogsa
apnes opp frem til Fabrikkgaten. Den korte delen
av banelegemet som fortsatt er bevart med skinner
har stor kunnskaps- og opplevelsesverdi, og bar tas
i bruk som et historiefortellende element i byrommet
pa torg T11.

® Fabrikkgaten

L

Solheimsvatnet

: . Vossebanens trasé
Det forventes folgende informasjon i .

detaljreguleringsplaner:
* Vossebanens historiske trasé skal veere
ivaretatt i plankartet.

» Tilstrekkelig areal sikret til bevaring av ;
gjenveerende deler av banelegeme. <@ “, Leaparken

» Krav til beskrivelse av hvordan gjenveerende
deler av banelegeme ivaretas i bygge-
sgknaden.

o Minde Allé

® \Minde Stasjon

Torg der stedets historie bar formidles

Historiske veilgp

Historisk bygning/anlegg

Kristianborg planovergang
—— \Vossebanens trasé

wmmmmm - Bevart del av Vossebanen ® Elvebakken

-------- Historisk forankrede gangveger

Figur 3-15. lllustrasjonen til hayre viser elementer fra
Mindebyens historiske tidsdybde. For mer informasjon og
ngyaktig plassering historiske elementer se temakart for historisk
tidsdybde.

21 Omradereguleringsplanens bestemmelser og plankart

Kristianborgvannet



3.3.2.2 Kulturhistorisk og arkitektonisk verdifulle
bygninger bgr bevares

Kulturhistorisk og arkitektonisk verdifulle bygninger
bar som hovedregel bevares, ettersom de ofte har
sveert stor betydning for tidsdybden og den historiske
forankringen i et omrade. Dette gjelder i seerdeleshet
de bygninger som er markert som verneverdige
i temakart tidsdybde. Der det er aktuelt, bar en
vurdere & tilbakefare bygninger som ha veert bygget
om eller endret pa en mate som ikke er i trad med
byggets historiske forankring eller estetikk.

Planforslag ber inkludere en vurdering av verdifulle
bygninger med tanke pa bevaring. Der det kan
bli aktuelt & sgke om a rive eller vesentlig endre
verneverdige bygg (egne hensynssoner i omrade-
reguleringsplaner), skal Byantikvaren kontaktes for
uttalelse og veiledning?.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Vurdering av bevaringsmuligheter for
registrerte verneverdige bygninger. Ved
gnske om riving/endringer skal det gjgres en
vurdering av positive og negative virkninger
ved a bevare eller rive/endre.

+ Dokumentasjonsgrunnlag utarbeides for
registrerte verneverdige bygninger i henhold
til gjeldende veileder for kulturminne-
dokumentasjon.

* Undersgkelse om det finnes andre bygninger
eller strukturer som har verneverdi.

22 Jfr. §12.2 1 KPA

g &
Figur 3-16. Siemens-bygget
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3.3.2.3 Vossebanens trasé bar formidles

For at den nye sykkelveg med fortau skal veere
lesbar som historisk jernbanetrasé, ber det satses pa
formidling gjennom blant annet skilting og navngiving.
Et anbefalt grep er i tillegg a utforme detaljer ved
den fysiske infrastrukturen pa en mate som bidrar
til & gke forstaelsen. Dette kan for eksempel gjeres
ved a bygge rekkverk, grinder, skilt og lignende med
tradisjonell og tidsriktig utforming, eller basert pa
historiske typer.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Vossebanens historiske trasé regulert som
hensynssone.

48 KVALITETSPROGRAM



3.3.2.4 Historisk forankrede veglgp skal i

stgrst mulig grad ivretas® Det forventes folgende informasjon i

detaljreguleringsplaner:
| tillegg til jernbanen, har viktige historiske veglgp

som Minde allé, Fabrikkgaten og Elvebakken ogsa * Gater og veglgp markert som historiske i

veert med pa a forme utviklingen pa Mindemyren. temakart for gangakser viderefgres med
Disse har i hay grad beholdt sine opprinnelige hensynssone i plankart.

traséer. Dagens kurvatur i den vestlige delen av » Historiske veglgp markert i temakart for
Minde allé ble derimot anlagt etter 1980 grunnet tidsdybde omtales, og det skal beskrives
hay stigning. hvordan de blir hensyntatt i planbeskrivelsen

* En begrunnet beslutning av eventuelle

Bevaring av veger er med pa a ske den totale grep for & formidle og synliggjare historiske

opplevelsen av sammenheng, lesbarhet og tidsdybde

i Mindebyen. Vegene skal derfor bevares mest jediep:

mulig langs sine historiske I@p, og ber formidles * Beskrivelse av eventuelle grep for & gjenapne
og synliggjeres i den grad det er mulig. Historisk historiske gangveger som er avmerket i
korrekt utforming bgr ogsa vurderes, for a formidle og temakart for tidsdybde.

synliggjare historisk verdi. | den grad det er praktisk
anbefales det ogsa at historiske bevegelsesmenstre
reetableres gjennom a gjenapne tidligere gangveger.

HAR LYSER KAl T ER PARSASJEN FRL
STAME RAH LJOSCT LYSER RAUBT 06 MLOKEA
VER SERLEE VARSAM UM LUOSIICHALET EXJE
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Figur 3-18. Jernbaneovergangen mellom Kristianborg holdeplass og Minde stasjon.

23 Jfr. §12.2 1 KPA
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3.3.2.5 Stasjonsomradet pa Minde anbefales
rekonstruert

Ved a rekonstruere stasjonsomradet pa Minde,
med stasjonsbygg, perrong og rekke av lindetreer
mot den nye sykkeltraséen, vil hele det historiske
transportsystemet og de historiske strukturene og
sammenhengene pa Mindemyren bli langt mer
lesbare enn i dag. Ved a skille seg ut fra de nyere
bygningene vil stasjonsomradet opprette en funksjon
som et viktig landemerke og gjere det enklere for
innbyggere a orientere seg i naeromradet. | den starre
sammenhengen vil stasjonsomradet komplettere
rekken med bevarte jernbanestasjoner langs den
nye hovedsykkeltraséen, fra Hop til Bergen stasjon.
Ved rekonstruksjon av stasjonsomradet vil ogsa
det verneverdige forretningsbygget Minde allé 26b
tilbakefares til sitt opprinnelige milja.

Videre kan det ogsa argumenteres fra et byutviklings-
perspektiv med at nettopp dette omradet vil ha
behov, og veere egnet for et publikumstilbud, som
for eksempel kafé, ungdoms- og/eller kulturtilbud.
Omradet vil i neer fremtid bli et krysningspunkt
mellom sykkelstamveg, to bybanelinjer og en
viktig busstrasé, med mange nye boliger innen kort
avstand. Den rekonstruerte stasjonsbygningen og
Minde allé 26b vil kunne utnyttes til & gjenopprette
omradets funksjon som levende og attraktivt sentrum
i Mindebyen.

-‘_"--,_ s 7 1“.-':7 -

1919, da stasjonen ble utvidet. Bygget ble revet i 1981.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Plan for omradet som torg, med attraktivt
innhold jfr. avsnitt 3.2.2.1 og vekt pa
referanser til stedets historie/rekonstruksjon
av stasjonsomrade.

Figur 3-19. Et ungt par utenfor kiosken ved Minde stasjon
i 1929. Den er trolig en Narvesenkiosk tegnet av Erik W.
Glosimodt, med en tung og markant kobberlampe

: e Rl N g = r
Figur 3-20. Det vakre stasjonsbygget fra 1913 var tegnet av den anerkjente Bergensarkitekten Egill Reimers. Bildet er tatt for



3.3.2.6 Beplanting anbefales a vaere historisk
forankret

Historiske kilder og billedmateriale inneholder mye
informasjon om tidligere beplantning i Mindebyen.
Ved neermere granskning av disse kildene vil en
kunne innhente et godt kunnskapsgrunnlag, for a gi
beplantingen en historisk forankring i neermiljget. Der
det er gode kilder som viser hvordan beplantningen
har veert, bar en etterstrebe gjenoppretting for a sikre
historisk kontinuitet, opplevelsesverdi og trivsel.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Vurdering av verdien til eksisterende beplant-
ning og grgnnstrukturer, og om disse bgr
ivaretas for a sikre historisk forankring.

* Undersokelse om det finnes bilder og
annet kildemateriale som viser tidligere
beplantning, og om dette kan viderefgres
i dag.

* Planbestemmelse om planteplan til bygge-
sak, hvor det eventuelt fremgar hvor historisk
forankring i artsvalg er mulig.

Figur 3-21. Styvingstreer i Minde allé, ca. 1950. Foto: Stein Thowsens samling
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3.3.2.8 Mindebyen anbefales ha historisk
forankrede navn

A navngi nye steder er et sveert enkelt, men ofte
effektivt, virkemiddel. Pa denne maten kan en
koble nybygging opp mot stedets historie. Gater og
plasser kalles ofte opp etter beramte eller historiske
personer, men ogsa historiske hendelser, tradisjoner
og fenomen kan gi navn til nye steder. En kan ogsa
bruke navngiving for a synliggjere tapte strukturer,
som jernbanen.

| forbindelse med ny infrastruktur pa Mindemyren
bar en vurdere ngye hvordan nye steder navngis,
og hvilke fortellinger en gnsker a legge vekt pa.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

+ Vise til forslag til navn pa torg, plasser,
parker som er historisk forankret.

Figur 3-22. Mange gikk pent kledd pa utflukt pa isen pa Solheimsvatnet, 1890
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3.3.3 BAKGRUNN

3.3.3.1 Beskrivelse av historisk tidsdybde i
dagens Mindebyen (2021)

Mindebyen har historisk spilt en viktig rolle knyttet
til jernbanen og samferdsel generelt, som den
viktigste innfartsaren mot Bergen i nyere tid. Bade
Vossebanen og viktige historiske veglgp som har
strukturert utviklingen i omradet helt frem til i dag,
og bidratt til at omradet har en svaert spennende
industri- og krigshistorie, er bevart. Mindebyen
har ogsa et av Bergens best bevarte kulturmiljg
knyttet til tidlig industrireisning i Fabrikkgaten. Stradd
gjennom Mindemyren ligger ogsa enkeltbygg og
mindre bygningsmiljger som gir omradet tidsdybde,
og vitner om blant annet gardsdrift pa 1800-tallet,
villabebyggelse etter 1910, og industribygg fra
etterkrigstiden.

Dagens Mindebyen er samtidig preget av nyere
anlagte bygninger, veger og industriomrader, og
oppleves derfor ikke som et omrade med historisk
forankring av besgkende i omradet. Historiske
hendelser og steder, og bevarte eldre bygninger
og anlegg, er i dag mindre kjent og lite lesbare i
bybildet.

3.3.3.2 Omradeplanene

Omradeplanen for Mindemyren fra 2014 vektlegger
betydningen av & sikre historisk tidsdybde og
historiske referanser, i et byomrade som er i sterk
endring. Planen fremhever industribebyggelsen i
Fabrikkgaten og Martens brgdfabrikk (Kanalveien
90) som spesielt viktige kulturminner.

Martens brgdfabrikk og Tine meieriers anlegg
er omfattet av hensynssone bevaring (H570) i
omradeplanen. Planens bestemmelser krever at
registrerte verneverdige bygninger skal vurderes
bevart.

3.3.3.3 Bybanens pavirkning av omradeplanen

| forbindelse med detaljregulering av bybanen ble
arbeiderboligen Kanalveien 14 regulert til torg,
og er i dag revet. Utover dette er det ikke skjedd
endringer som pavirker omradeplanens forhold til
kulturminneverdier.

3.3.3.4 Fgringer fra kulturminnegrunnlaget til
omradeplanen

| 2013 laget Byantikvaren et tillegg til kulturminne-
grunnlaget for Neeringskorridoren, som grunnlag
for Omradeplanen pa Mindemyren. Kulturminne-
grunnlaget gav retningslinjer for behandlingen av
kulturminner i detaljplaner og byggesaker som
fortsatt er gjeldende, og viderefgres med kvalitets-
programmet. | 2008 ble det ogsa utarbeidet et
kulturminnegrunnlag i forbindelse med omradeplan
for Wergeland.

Oversikten over bevaringsverdige bygninger i
temakart for tidsdybde er basert pa kart over
verneinteresser i kulturminnegrunnlagene for
Mindemyren og Wergeland, og innspill i mgter med
Byantikvaren.

3.3.3.5 Fgringer fra Kulturminnestrategi for
Bergen 2019-2023

Kulturminnestrategi for Bergen 2019-2023 Identitet
med seerpreg, ble vedtatt av Bergen bystyre
19.06.2019. Strategien utgjer farste del av kommu-
nedelplan for kulturminner for Bergen, og er en
overordnet strategi som peker ut kommunens
kulturminnepolitikk. Kulturminnestrategien er per na
kommunens viktigste kulturminnepolitiske dokument.
Del 2 og 3 av planen er til politisk behandling (var
2021).

Strategien legger vekt pa bl.a. & kartlegge og
identifisere kulturminner tidlig i plan- og byggesaker,
0og pa bevaring, transformasjon og ny bruk. Den
fokuserer bade pa ivaretakelse av kulturminner og
kulturmiljg, og pa mulighetene kulturminnene gir i
utviklingen av byen.



Kulturminnestrategien har fem hovedmal:
* Identitet og seerpreg — i Bergen skal vern av
kulturminneverdier sikre kvalitet, identitet og
saerpreg i byutviklingen

» Beerekraft — i Bergen skal kulturminneverdier
ivaretas og forvaltes gjennom ansvarlig og
klimavennlig bruk, gjenbruk og transformasjon

* Kunnskap — i Bergen skal forvaltning av
kulturminner baseres pa kunnskap og forstaelse

* Verdensarv Bryggens universelle verdier som
verdensarv, og middelalderbyen som helhet,
skal sikres

» Sikring — i Bergen skal innsatsen styrkes for a
verne om og sikre var kulturarv

3.3.4 TEMAKART

3.3.4.1 Temakart Historiske elementer og
hendelser

Registrering av historiske elementer som er bevart
og fortsatt eksisterer i dag. | tillegg vises ogsa
enkelte fjernede elementer, som jernbanetrasé
og trikkelinje. Enkelte veilap og stier som ikke er
bevart er vist med stiplet linje. Dette er veilgp som
kan vurderes reetablert som gangveier, for a sikre
historisk forankring.

Pa temakartet er vannlgpene vist slik de var
opprinnelig. Flere vann i omradet, som Solheims-
vatnet og Kristianborgvannet, har gjennom arene
blitt delvis fylt igjen. Flere naturlige vannlgp har
ogsa blitt lagt i rer, slik som Lonen.

Med unntak av Minde stasjon, er alle bygninger
vist i temakartet bevarte bygninger som fortsatt
eksisterer. Men der bygninger er bygget om, vises
ofte kun den opprinnelige delen som er vurdert a
ha kulturhistorisk verdi.

Historiske hendelser er ogsa listet opp og kartfestet
sa langt det er mulig.



3.4 GRONNSTRUKTUR

Gronnstruktur er sammenhengende, eller tilneermet sammenhengende omréder i byen preget av vegetasjon.
Disse «granne» omradene bgr ses i sammenheng med de «bld» omradene bestaende av vann, elver og
vatmarksomrader som en blagrenn struktur. Denne strukturen bar helst ogséa knyttes til de starre naturpregede
omréadene rundt byen, som sjgen og byfjellene.

3.41 MAL

Mindebyen skal ha en sammenhengende grenn-
struktur som fremmer bade biologisk mangfold og
god folkehelse og livskvalitet, og som skaper gode
byrom og handterer overvann.?*

Ved planlegging av blagranne strukturer bgr det
skapes en balanse mellom hensynet til natur-
mangfold, tekniske og menneskelige behov.Minde-
byen skal ha etablerte nettverk av korridorer som
kobler sammen grgnne gyer. Nettverket skal bidra
til at dyr og planter kan spre seg mellom levesteder
og bevege seg mellom f.eks. beite- og hvileomrader.
Insekter, fugler og fisk skal ivaretas i planleggingen
av grgnnstrukturen.

Grgnnstrukturen i Mindebyen skal gi mulighet for
fysisk og sosial aktivitet, lek, avkobling, rekreasjon,
trivsel og opplevelser i lokalmiljget. Boliger, skoler
og barnehager skal ha god tilgang til grantomrader
med tilstrekkelig stgrrelse.

Bydelens tak og vegger bgr veere en del av
grgnnstrukturen. Med rett utforming vil det ha verdi
bade i forhold til kvalitet for mennesker, biologisk
mangfold og lokal overvannshandtering.

2¢ Omformulering av krav og mal i arkitektur og byformingstrategi og fra KPA



3.4.2 KVALITETSKRAV
3.4.21 Grgnnstrukturen ber ha tilstrekkelig
stgrrelse og veere naer boliger

Grannstrukturen skal vaere stor nok til & ivareta
hensynet til biologisk mangfold og inneholde
bylivskvaliteter. Med bakgrunn i overordnede
dokumenter anbefales?® det at parker skal veere 50 m
brede og 10 daa eller stgrre, men ikke mindre enn 2
daa. Av den grunn er parkomradene som er regulert
ved Solheimsvatnet (P1) og Kristianborgvannet
(NS2-3) foreslatt utvidet i temakart for fremtidig
gronnstruktur. Utvidelsen ved Solheimsvatnet vil
ogsa ha betraktelig bedre stgyforhold enn andre
plasseringer av park, se ogsa punkt 3.2.2.4 og
3.2.2.12.

Figur 3-23. lllustrasjonen viser er sammenhengende

grennstruktur i Mindebyen. Se mer informasjon og flere detaljer

i temakart.

25 Anbefalinger for avstand og arealstgrrelser - Uterom i tett by —
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Alle skal ha kort nok avstand til parker, friluftsomrader,
naturomrader og vann. Anbefalt gangavstand til
park fra inngangsdaer til boligbygg er 300 m. Gang-
avstanden til offentlig park fra sentrale deler av
Mindebyen er vesentlig lenger enn anbefalt i
omradereguleringsplanen. Det er ogsa betraktelig
starre avstand mellom de grgnne gyene i omradet.
Det er derfor foreslatt en ny park ved S5b/T4.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Plassering av bolig vurdert i sammenheng
med tenkt parkopparbeidelse (som presentert
i temakart framtidig grannstruktur).

» Parkopparbeidelse i samsvar med temakart
fremtidig grennstruktur i de S-omrader det
gjelder.

» Gangavstand fra inngangsparti til park.

Bygning Bygning
300m 300m

Park

50 m
10daa

v X

Figur 3-24. Figuren viser prinsipper for tilgang til park og hvordan avstand til park skal vurderes.



3.4.2.2 Gronnstrukturen skal bidra til gkt
biologisk mangfold?®

Gronnstrukturen skal besta av grgnne gyer og
korridorer. Det anbefales a vaere mindre enn
500 meter mellom gyene, og de skal forbindes
med grgnne Kkorridorer. @dyene og korridorene er
vist i temakart «fremtidig grgnnstruktur», og skal
planlegges etter «slik»-kategorien i Figur 3 77.

Vegetasjonen i de grgnne gyene og korridorene
skal veere artsrikt og ber veere av norsk herkomst.
Det skal etableres mange forskjellige biotoper, for
eksempel variert kantsone, flersjiktet vegetasjon,
edellgvskog og slattemark. Se ogsa avsnitt 3.6.3.2
Biotop.

Bytreer skal ha en betydelig plass i bybildet i
Mindebyen. Eksisterende bytreer?” skal ivaretas og
deres gkologiske betydning aktivt utnyttes. Bytraer
skal ses pa som viktig for det biologiske mangfoldet
i byen og ivareta fugler, insekter og pattedyrs behov
for treer som levested. Bevisst artsvalg for bytraer
skal i tillegg bidra til a gi et omrade identitet og gjere
det lettere a orientere seg.

Prinsippbegrep Slik Ikke slik Forklaringer
Avstanden bar vere sé liten som
AVSTAND . . —— mulig. Mindre eller lik 500 m er en
anbefalt rettesnor
. ‘ O Storre arealer gir oftest mer rom for
STORRELSE . ) — | flere plante- og dyrearter
Formen har en viss betydning for
ot biologisk mangfold. Det er viktig at
FORM gronnstruktren ikke ender opp bare
som korridorer
. . . . Variasjon i arealstorrelser er en
AREALVARIASION . . | oppsummerende anbefaling av de
overstiende

Buffersone demper negative inngrep

. y Korridorer ber tilstrebes
=@ 09
V4
S

ner grentomréidet

. Vannmilje, avtiv skjotsel av gamle
jordbruksarealer som enger og
beite-mark, dvs. dpne og halvipne

; :# arealer, skogsrester, spesielle gamle
@ * * $ * parker og hager, gamle traer, sma
urbane brakkmarksomrader er viktig

Det tar tid & etablere ny natur,- spar
heller gammel framfor a etablere ny

KORRIDORER

@
BUFFERSONE \ ]

b i /
BIOTOP - MANGFOLD £ @
TA VARE PA RASERE NATUR
ALDER GAMLE BIOTOPER ~ FOR SA A
PLANTE NY

KANTEFFEKT

Kanteffekten kan sl negativt ut i et
sterkt fragmentert landskap, da arter
. som har starre arealkrav slis ut

Figur 3-25. Arealprinsipper for god gronnstruktur Kilde: DN 2003 “Gragnn by- og arealplanlegging og gr@nnstruktur” Handbok 23

26 Prinsipp 8 i Arkitektur og byformingstrategi for Bergen jfr. KPA §8.1.1.
27 Bergen kommunes forvaltningsplan for bytraer angir alle treer med stammeombkrets over 70 cm i offentlige parker, byrom,

bygater og annen offentlig grentstruktur som bytreer



Grontomradene skal spesielt tilrettelegges for
fugleliv ved Kristianborgvannet og Solheimsvatnet.
Det skal veere stor variasjon i vegetasjonsstruktur for
a gi flere muligheter for fugler som hekker. Fugler
har ulike hekkestrategier, og jo mer kompleks
vegetasjonsstruktur, jo enklere er det for fugler a
gjemme seg, og jo mindre potensiell konflikt mellom
mennesker og fugl. Det skal veere vegetasjon i flere
sjikt, mange treer, og blanding av bar- og lgvtraer for
a oke mangfoldet av fugler. Det skal brukes planter
med fr@gstander, beer, frukt og ngtter som gir mat for
flere fuglearter, spesielt i vinterhalvaret. Det skal
veere stor variasjon av arter for a bidra til a gi en
stgrre valgmulighet for fuglene og bidra til at arter
med ulike spesialiseringer kan finne mat.

Ved Kristianborgvannet og Solheimsvatnet bar
mennesker ledes utenom omrader med mye
fugle- og hekkeaktivitet, ved & legge gangstier og
lignende utenom. Menneskets neerveer kan spesielt
ha innvirkning pa fuglers hekking og stresse fuglene
slik at de ikke bruker tiden sin pa a lete etter mat.

Offentlige omrader skal ogsa planlegges for og
skjattes slik at ville pollinerende insekter som humler
0g andre bier, sommerfugler, biller og blomsterfluer
trives. Det skal veere et mangfold av blomsterplanter
med ulik blomstringstid som sikrer bier og andre
pollinerende insekter mat gjennom hele sesongen.
Private omrader bgr ogsa planlegges og forvaltes
med hensyn til ville pollinatorer.

Introduserte arter med stor konkurranse- og
spredningsevne bgr fjernes for & forhindre at
de fortrenger de stedegne artene og bevare det
biologiske mangfoldet. Det er observert Parkslirekne
ved begge vannene, disse skal fiernes. Samtidig skal
det ikke benyttes planter registrert med «sveert hgy
risiko», «hgy risiko» eller «potensielt hgy risiko» i
Norsk Fremmedartsliste. Det bar benyttes planter
som er stedegen til omradet, og/eller med norsk
herkomst.

Grgnne tak kan med enkle grep veere positivt for
biomangfoldet i omradet, se punkt 3.4.2.9.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Sette av tilstrekkelig plass i gater og byrom
til grennstruktur som vist i temakart fremtidig
grgnnstruktur og bestemmelser om dette.

Sette av plass til grenne gyer som vist
i temakart fremtidig grennstruktur og
bestemmelser om dette.

Krav til at utforming av grgnnstruktur og

artsvalg i beplantningsplaner skal fremme
biologisk mangfold i byggesgknader.



3.4.2.3 Deler av grgnnstrukturen skal tilrette-
legges for opphold®

Ved planlegging av blagrenn struktur ber det sgkes
a skape en balanse mellom ivaretakelse av og
tilrettelegging for naturmangfoldet og @kologiske
prosesser, og etableringen av friomrader som
mennesker verdsetter og bruker.

Den blagrenne strukturen skal bidra til gkt livskvalitet
ved a gi mulighet for rekreasjon, ro og nzerhet til
hverdagslige naturopplevelser og mulighet til a
oppleve naturvariasjonen gjennom aret, slik som
lavtreernes hgstfarger og varblomstring.

| trdd med kommunedelplan «Blagrgnn infrastruktur»
skal alle skal ha mulighet til & drive friluftsliv som en
helsefremmende, trivselsskapende og miljgvennlig
aktivitet i naermiljoet. Det skal veere tilgjengelig
grennstruktur i naerheten av egen bolig for lek,
avkobling, rekreasjon, trivsel og opplevelser i
lokalmiljget.

Se ogsa punkt 3.2.2.4

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Det skal veere vurdert om grgnnstrukturen
passer for opphold.

Ny eller utvidet park
- == Turveg
A Apent parkrom

® Lekeplass

B Aktivitetsplass

Figur 3-26. lllustrasjonen til hgyre viser hvordan Mindebyen
kan tilrettelegges for opphold og aktivitet med gode kvaliteter.

Se mer informasjon og flere detaljer i temakart.

28 Jfr. §26.1.3 — variert grennstruktur
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3.4.2.4 Verdifull eksisterende vegetasjon skal
bevares?®

Eksisterende vegetasjon skal tas vare pa sa langt det
er mulig. Seerlig viktig er eldre traer og kantvegetasjon
rundt vann. Mindebyen har relativt lite eksisterende
vegetasjon, og den vegetasjon som eksisterer, er
viktig for biomangfoldet.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

+ Eksisterende vegetasjonsomrader skal
markeres i illustrasjonsplaner hvor de er
planlagt bevart.

+ Bestemmelser skal knyttes til bevaring av
eksisterende vegetasjon.

» Krav til at ngyaktig avgrensning for bevaring
av vegetasjon markeres i utomhusplaner i
byggesaknad.
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3.4.2.5 Grognnstrukturen skal bygges tilpasset
salting av veger og plasser®

| et ferskvannsomrade er ogsa vegsalt en forurensing.
Et viktig tiltak for det biologiske mangfoldet er a
unnga all salting av torg, fortau og veger langs
kanal og vann, samt andre arealer med avrenning til
vassdrag, da selv kortvarige perioder med saltholdig
vann kan ta livet av fisk og bunndyr, samt skade
vegetasjon. Se normtegningshefte.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Tilstrekkelig areal til grennstruktur langs
veger og plasser.

+ Krav til at detaljutforming av grgnnstruktur
skal ivareta saltutfordringer, eventuelt like
lasninger som vist i tegningshefte, i bygge-
sgknader.

€—\— — - &
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Figur 3-27. lllustrasjonen viser prinsipp for naturlig overvannshéndtering. Ved salting av veger skal overvannet ikke ledes til
grentanlegg, men fares utenom og slippes ut i en kulvert under kanalen.

20 Jfr. § 10.4 0g §10.6 | KPA.

30 Jfr. §10 i KPA og retningslinjer til denne «Nye tiltak skal i minst mulig grad gi negative konsekvenser for naturmangfold og

handtering av flomvann.»



3.4.2.6 Grgnnstrukturen bgr bygges med hgy
kvalitet

Det meste av grennstrukturen i Mindebyen vil ha
relativt trange forhold. Dette gjar at det er spesielt
ngdvendig med kvalitetslasninger for vegetasjonen.
Det vil si at det blant annet bgr vaere tilstrekkelig
jordvolum for god vekst i treer, vekstjord tilpasset
vegetasjonstypen, bade i dybde og i type og tett
planting av plantemateriale. Plantematerialet bar
vaere stedegent og/eller av norsk herkomst.

Med hgy kvalitet menes ogsa at trerekker skal
vaere sammenhengende der ikke trafikale forhold,
som for eksempel siktakser, begrenser trerekkene.
Trerekkene som er vist i temakart grgnnstruktur skal
sa langt det lar seg gjore folges. Beplantningsarealer
skal veere koordinert med tekniske anlegg i grunn,
se punkt 3.6.2.1

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Plan viser tilstrekkelig plass i gater og byrom
til grennstruktur.
» Teknisk plan, se punkt 3.6.2.1

* Grgnnstruktur er sammenhengende, og
fglger prinsippene fra temakart framtidig
grgnnstruktur.

* Krav til planteplan med artsvalg i bygge-
sgknader.

31 Jfir. KPA §8.2.6.

3.4.2.7 Grgnnstrukturen skal ta hensyn til
universell utforming?'

Enkelte planter er allergifremkallende. Det kan
forekomme bruk av planter med allergener, sa lenge
disse er vektet mot allergihensyn. Hensyn som
kan veie tyngre enn allergihensyn er funksjon og
biologisk mangfold. Estetikk vil ikke kunne benyttes
som argument.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Krav til planteplan med artsvalg i bygge-
sgknader.



3.4.2.8 Parkene og naturomradene rundt
Solheimsvatnet og Kristianborgvannet skal
opparbeides i trad med eksisterende natur-
verdier®

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Utvidelse av grgnnstruktur ved Kristianborg-
vannet og Solheimsvatnet.

» Krav til at beplantningsplan for grennstruktur
viser skjermbeplantning for vilti byggeseknad.

Solheimsvatnet er vurdert & veere lokalt viktig
viltomrade og er raste- og overvintringssted for
andefugler. Langs den nordre kanten er et omrade
som er registrert som en lokalt viktig naturtype.

Kristianborgvannet er vurdert a veere et lokalt
viktig viltomrade, er et viktig parkvann og raste-
og overvintringsomrade for andefugler, samt
hekkeomrade for noen arter. Hele vannet med
kantsone er registrert som en viktig naturtype*? og
flere rgdlistede plante- og fuglearter®* er registrert
i tilknytning til vannet. Begge vannene har gode
forhold for fugl, og disse er mulig & bade ivareta
og utvide.

Det beste for naturverdiene ved Solheims- og
Kristianborgvannet er & unnga tekniske inngrep.
Ved Kristianborgvannet skal det heller ikke fylles
masser i vannet. | tillegg er krattvegetasjonen i
nord, s@r og vest en god skjerming for fuglelivet, slik
at de blir mindre forstyrret av ferdselen i omradet.
Det er viktig at avrenning fra omliggende areal ikke
far pavirke vannet, siden dette blant annet kan
fare til eutrofiering og i verste fall at eksisterende
vegetasjon blir vesentlig forringet. Bade Solheims-
og Kristianborgvannet er i dag negativt pavirket av
tilfarsel av neeringssalter. Apningen av kanalen er et
viktig og positivt tiltak for det biologiske mangfoldet
i omradet ved at det etableres en god blagrenn
korridor mellom disse to vannene.

s2 Jfr. §10 i KPA og retningslinjer til denne «Nye tiltak skal i minst mulig grad gi negative konsekvenser for naturmangfold og
héandtering av flomvann.»

33 et omrade som er kartlagt av eksperter og vurdert a ha en viktig naturtype. Disse omradene er spesielt viktige for naturmangfoldet,
og er registrert i offentlige databaser. Disse to omradene er vist i Miljodirektoratets Naturbase.

3« Sothane, sivhgne, vannrikse, dvergdykker og hetteméke. Tidligere ogsa vipe.



3.4.2.9 Grognnstrukturen bar bidra til godt
lokalklima

Temakartet « Fremtidig grannstruktur» er overordnet
0g ma ses pa som prinsipplan nar det kommer
til lokalklimatiske tiltak. Ny bebyggelse vil kunne
endre forutsetningene, videre planlegging bar derfor
se arbeidet med grgnnstruktur og plassering av
bygninger i sammenheng med lokalklimatiske
problemstillinger og vindanalyser. Det er sannsynlig
at Kanalveien kan bli en vindtunnel og at vind
vil kunne bli et stgrre problem enn inversjon i
Mindebyen. Se kap. 3.4.2.11 om vind og rapporten
«Vindvurdering Mindemyren».

Det skal derfor etableres grantomrader som bidrar
til & skjerme vindutsatte omrader. Seerlig viktig er
dette i grantomradene mellom S1 og S2, der en kan
hindre vind i a ledes inn i Kanalveien. Omradeplan
Mindemyren har lagt opp til at Kanalveien skal
fungere som ventilasjonskanal (slippe ren luft inn i
forurensede omrader og lede forurenset luft unna).
Neermere vindvurderinger®® har vist at dette sjelden
vilinntreffe, siden Kanalveien og videre grennstruktur
i S1/S2 leder ned til Kristianborgvannet, som er
lavpunkt og stagnasjonsomrade. Vind-demping vil
derfor ha betraktelig starre positiv enn negativ effekt.

Derfor bgr trerekker i nord/sgrgaende gatelgp brukes
som virkemiddel for a bremse vind. Vind som farst
har entret Kanalveien skal bremses og hindres i a
skape problemer i overgangene ved gst/vestgaende
allmenninger og pa torg.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Vindvurdering i henhold til kvalitetsprogram
vind.

» Tilstrekkelig areal til beplanting hvor treer

vil ha gunstig effekt pa lokalklimaforhold,
se ogsa punkt 3.2.2.10.

/ Vegetasjon for vind-demping

S S

Kristianborgvannet
A

Figur 3-28. lllustrasjonen viser et omrade mellomd S1 og S2 hvor det er saerlig viktig at grantomradet bidrar til vindskjaerming.

35 Se Vindvurderinger Mindemyren.



3.4.2.10 Det bgr tilrettelegges for ulike typer
grgnne tak

Det er krav om grgnne tak i gitte tilfeller i
omradereguleringsplanen. For de grenne tak i
Mindebyen, er det sannsynlig at de fleste blir et
omrade som er kartlagt av eksperter og vurdert a
ha en viktig naturtype. Disse omradene er spesielt
viktige for naturmangfoldet, og er registrert i offentlige
databaser som tilrettelagt for opphold. Det bgr i
tilegg velges ut noen tak som skjermes helt eller
delvis for mennesker og isteden tilrettelegges for a
ta imot store overvannsmengder, fugler, pollinerende
innsekter, utvalgte plantearter eller lignende. Grgnne
tak med stort artsmangfold i en urban sammenheng
kan vaere en viktig matkilde for fugler, pga. tilgang
til fro og insekter. Slike tak kan gjerne kombineres
med solceller eller andre tiltak som krever sjeldent
tilsyn, men med oppholdskvaliteter.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Hvorvidt takene er planlagt som grenne tak.

36 KPA §10.7

3.4.2.11 Det skal prioriteres parsellhager i
Mindebyen der det er egnet for slik bruk3®

Ifolge KDP Blagrgnn struktur ma mulighetene for
parsellhager i eller i neerheten av bebyggelsen
vurderes i stgrre utbyggingsomrader. Det er
omrader ved Minde Allé, torg T5 og gr@nnstruktur
G6, som kan egne seg til dette formalet, med noe
tilrettelegging. Disse omradene har utfordringer som
gjer at de kan vanskelig benyttes til andre formal.
Det anbefales ikke at det legges parsellhager i
tilknytning til Kristianborgvannet eller Solheimsvatnet
pa grunn av hensyn til biologisk mangfold. Heller
ikke til parkstrukturen, fordi selv med parker vist i
temakart, blir det mangel pa arealer fritt tilgjengelig
til beboere i henhold til anbefalinger.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Bestemmelser bar eksplisitt apne for
parsellhage.

» Vurdering av arealer innenfor plan til parsell-
hage.



3.4.2.12 Det anbefales at NS3845 Blagrenn
faktor legges til grunn

Det anbefales at «NS 3845 Blagrgnn faktor»
legges til grunn som vurderingsverktay i plan-
og byggesgknader i Mindebyen. Dette er en
standardisert mate & vurdere bade kvantitet og
kvalitet av de blagrenne elementene i en plan.
NS3845 er per 2021 lite benyttet i Bergen, og
utregningen vil derfor matte fglges av en kort
beskrivelse av de begrensninger og muligheter
som ligger i de blagrenne elementene.

Ambisjonsnivaet for blagrenn faktor ber veere
minimum 0,7 innenfor planavgrensningene tilhgrende
den enkelte detaljreguleringsplan. Faktoren 0,7 som
ambisjonsniva er valgt ut ifra forelgpige utregninger
pa S-omrader i Mindebyen og hvilke krav andre
norske byer har stilt. Ambisjonsnivaet fra denne
planen kan i framtiden bli erstattet av et overordnet
krav for blagrgnn faktor i Bergen kommune.

Krav til Blagr@nnfaktor kan ikke erstatte funksjons-
krav i detaljreguleringene for Mindebyen til
sammenhengende grgnnstruktur, dekning av ulike
typer grentomrader osv. og heller ikke forutsetninger
om at bestemte omrader ma bevares ut fra bl.a.
naturmangfold og landskapsdannelse. Se ogsa
kapittel 3.8 Overvannshandtering.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

+ Bestemmelse om blagrgnn faktor og krav
til forholdstall etter standarden. Krav il
faktor for omradet settes etter dialog med
saksbehandler.

» Utregning av NS3485 basert pa illustrasjon-
splaner for omrader. Argumentasjon for
maloppnaelse.

* Krav til at utregning av faktor oppdateres

til byggesoknader, og at faktor skal oppna
konkret faktortall i byggesgknader.



3.4.3 BAKGRUNN

3.4.3.1 Beskrivelse av grgnnstruktur i dagens
Mindebyen (2021)

Det er to store grantomrader i omradet: Solheims-
vatnet og Kristianborgvannet. Disse har verdi bade
som naturomrader og som opplevelse. | tillegg
finnes det enkelte arealer i Mindemyrens ytterkant
mot gst, hvor det er flere grgnne arealer. Disse er
ikke tilrettelagt for opphold, og er vurdert til & ha
lav naturverdi.

@vrige grentomrader er i stor grad restarealer mellom
ulike bygg og anlegg. Flere av disse arealene ble
fiernet i forbindelse med utbyggingen av bybanen til
Fyllingsdalen. Temakart eksisterende grgnnstruktur
viser grgnnstruktur far denne utbyggingen. Samtidig
er kanal og Kanalvegen med infiltrasjonssoner og
trerekke delvis bygget i Bybanens utbygging.

3.4.3.2 Omradeplanen

Omradeplanen viser til at vegetasjon og sammen-
heng i grgntstrukturene skjer giennom utvidelse av
grentomrader ved Solheimsvatnet og Kristianborg-
vannet, og «vegetasjonsinnslag» pa allmenningene,
samt vegetasjon langs Kanalvegen. De fire
konkurransene som ble avholdt i forkant av omrade-
reguleringen, viser alle et starre parkomrade ulike
steder i Mindebyen. Regulert parkareal er i hovedsak
knyttet til torg.

3.4.3.3 Bybanens pavirkning av omradeplanen

Etter at omradeplanen ble vedtatt er det gjennom
arbeidet med reguleringsplan for Bybanens linje
2 til Fyllingsdalen gjort en rekke endringer. For
tema grgnnstruktur ble det ikke gjort endringer, men
allerede planlagt grennstruktur ble ytterligere sikret
gjennom bestemmelser, slik som trerekke langs
Kanalvegen, og infiltrasjonssoner med vegetasjon
av hgy kvalitet.

3.4.3.4 Nye overordnede fgringer

Etter arbeidene med omradeplanen har ny
kommuneplan blitt vedtatt. | den heter det:

Sammenhengende blagranne strukturer skal prege
nye og fornyede byggeomrader. De blagranne
strukturene skal sikre byens befolkning et variert
friluftsliv, styrke det biologiske mangfoldet, og vaere
naturlige vannveger og reservoarer for vann under
ekstremveer.

3.4.3.5 Faringer fra Arkitekturstrategien

Arkitekturstrategien for Bergen, Arkitektur +,
identifiserer flere omrader for a styrke Bergen som
en vakker, saerpreget, inkluderende og grgnn by.
For grennstruktur er det i de mest sentrale faringene
oppsummert:
* Ny arkitektur skal gi et samspill mellom by og
natur.

* Grgnnstrukturen skal bidra til biologisk mangfold.

* Grgnnstruktur skal ses i sammenheng med
robust, dpen overvannshandtering.

3.4.3.6 Foringer fra temakart KPA 2018

Temakart for sammenhengende blagrgnne strukturer
viser to strukturer i Mindebyen. Tverrforbindelse
Bergensdalen N som krysser over Mindebyen
ved torg T7 og til Leaparken, er spesifikt tenkt
at skal bygges opp av blagrgnne strukturer i de
nye byrommene. Fjgsangervassdraget gar fra
Solheimsvatnet og ned til Kristianborgvannet og
folger den apne kanalen. Begge er definert med
hovedelement byrom, og det er ikke stilt skal-krav
til biologisk mangfold/naturverdier. De to strukturene
skal heller bygge opp under rekreasjonsmuligheter
og byliv.



3.44 TEMAKART

3.4.4.1 Eksisterende gronnstruktur

Temakartet «Eksisterende grgnnstruktur» viser
hvordan gregnnstrukturen var fgr byggingen av
Bybanens byggetrinn 4 startet i omradet i 2018.
Malet var a se hvilken del av grannstrukturen som
var mulig a bevare og hvor det f.eks. la best til rette
for & etablere grgntkorridorer.

Mindemyren har hatt lite grennstruktur i nyere tid og
det som har veert, bestar i hovedsak av park- eller
grentomrader rundt vannene i nord og sar. Mellom
vannene var det sma, oppstykkede grgnne omrader
med preg av restareal / trafikkayer.

Under byggingen av Bybanen ble ytterligere grann-
struktur fijernet. Det er i dag sveert lite eksisterende
grennstruktur igjen innenfor planomradet pa Minde-
myren. Disse grgntomradene og deres eksisterende
vegetasjon er det imidlertid viktig & bevare - seerlig
eldre treer, kantvegetasjon rundt vann og radlistede
arter.

3.4.4.2 Fremtidig grgnnstruktur

Temakart «Fremtidig grgnnstruktur» er en plan
som viser overordnet offentlig grgnnstruktur, vann
og kanal nar omréadet er ferdig transformert —
altsa den blagrenne strukturen i den nye bydelen.
Grennstrukturen er pa temakartet delt opp i kategori-
ene park, friluftsomrader, grgntkorridor, apen
overvannshandtering, eksisterende og nye treer,
og andre grentomrader (hager, trafikkayer, gress i
bybanespor mv.). Arealer ansett & ha relativt hayt
biologisk mangfold er ogsa markert.



3.5 OVERVANNSHANDTERING

3.51 MAL

Mindebyen skal ha en overvannshandtering som
gir bedre levevilkar, et baerekraftig og robust urbant
samfunn og en frisk natur.®”

Man kan dele overvannshandteringen pa Minde-
myren opp i to kvaliteter som skal oppfylles for a
oppfylle malet; sikkerhet (robust urbant samfunn)
og levevilkar (baerekraftig og frisk natur).

Tilhgrende sikkerhetsaspektet ligger klimatilpasning,
risikovurderinger, krav i plan- og bygningsloven og
byggeteknisk forskrift, og videre. Flom/overvann
skal avledes pa en trygg mate fra hver enkelt tomt
og Mindebyen som helhet.

Overvannslgsningen ma ogsa bedre levevilkarene. |
dette ligger bruk av naturbaserte blagrgnne lgsninger
som hever omradets estetiske, bruksmessige og
miljgmessige kvaliteter. Apne overvannsanlegg
skal veere tilgjengelige og attraktive for brukerne
av Mindebyen.

37 Kommunedelplan for overvann angir dette som visjon for all overvannshandtering



3.5.2 KVALITETSKRAV
OVERVANNSHANDTERING

3.5.2.1 Det skal utarbeides plan for overvanns-
handtering3®

For bade offentlige og private omrader skal det = -
utarbeides en helhetlig plan for overvannshandtering - N = .-
basert pa temakart og rapporter i vedlegg 18-25, N
samt kravene i kvalitetsprogrammet. Vedleggene = W
angir den helhetlige l@sningen for overvann og \ S = -
detaljert informasjon for hvordan de ulike detalj- - =
reguleringsplanene skal tilpasse seg det overordnede - 1>/50|heim5vatnet
systemet for overvann. Plan for overvannshandtering AN
skal ses i sammenheng med tilgrensende omrader

i samme nedbagrsfelt. Plan for overvannshandtering

skal vise veger for overvann til resipient og apne NS
lgsninger. Veiledning, retningslinjer og faringer "IN y
for utarbeidelse av denne type planer finner man
i VA-normen og Kommunedelplan for overvann.
Normalt er plan for overvannshandtering en del av S
VA-rammeplanen for detaljreguleringsplanen. V

—_— : Leaparken

Kanal
= m = Kulvert/tunnel
- Stgrre overvannsledninger fra omkringliggende omrader

Avrenningsretning

Tilknytningspunkt til lukket system

S-omrader med naturbasert overvannshandtering

Figur 3-29. lllustrasjonen til hayre viser hovedprinsipp for
overvannshéndtering. Se mer informasjon og flere detaljer i
temakart og normtegninger.

38 Kommuneplanens arealdel, §19 og 20.

Kristianborgvannet



3.5.2.2 Overvann skal i starst mulig grad
benyttes til naturbasert overvannshandtering®

Regnvann skal benyttes i naturbasert overvanns-
handtering , sakalt blagrann Igsning, som regnbed,
wadi eller lignende. Det innebzerer at takvann og
avrenning fra veger og plasser renner til grgntanlegg
slik som for eksempel treer, regnbed, gresskledde
kanaler og videre til kanal/vann, fremfor til lukket
overvannsanlegg via sluk. Naturbaserte lgsninger
er i praksis infiltrasjon og avrenning i apne lgsninger
(f.eks. renner, bekker og kanaler).

I IPMs vedlegg vises de overordnende strukturene
for naturbasert overvannshandtering og ogsa
detaljer for Igsninger basert pa ngdvendig opp-
bygging, se temakart og normtegningshefte. |
detaljreguleringsplaner detaljeres de naturbaserte
overvannslgsningene innenfor hver regulerings-
plan og overvannsanleggets tilknytning til det
overordnede systemet.

Kanal

e-----o
o

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Areal avsatt til naturbasert overvanns-
handtering.

Naturbasert overvannshandtering sikret i
bestemmelser.

-

Figur 3-30. lllustrasjonen viser prinsippet for naturbasert overvannshandtering i Mindebyen. For forslag til detaljert lasning av

gater med naturbasert overvannshandtering se nomrtegninger.

30 Statlige plantretningslinjer, Byggteknisk forskrift (TEK17) §15-8 1. ledd, vannressursloven §7, Kommunedelplan for overvann,

Kommuneplanens arealdel



3.5.2.3 Vann til vegeterte infiltrasjonssoner og

kanal skal vaere fritt for salt4° Det forventes folgende informasjon i

detaljreguleringsplaner:
Salt er giftig for vegetasjon. Tilfgrt salt over tid,

vil etter hvert drepe plantene og gjgre jorda
ubrukelig som vekstjord. Siden det skal vaere apen

* Plan for overvannshandtering inkluderer
vurdering av behovet for to-delt overvanns-

overvannshandtering ma det finnes systemer som system (vinter/'sommer).
sikrer at vann til disse vegeterte infiltrasjonssonene * Plan for overvannshandtering viser hvilke
er uten salt. Det er derfor ngdvendig a planlegge for arealer som skal ha to-delt overvannssystem.

vintervedlikehold allerede i reguleringsplanfasen.
Som hovedregel er det slik at gang-, sykkel- og
kjgrearealer blir saltet sa fremt det ikke finnes
sngsmelteanlegg. Slike arealer ma derfor ha et
to-delt overvannssystem, se normtegningshefte.

* Planbestemmelsene inkluderer bestemm-
elser om forbud mot salting der hvor dette
gjelder.

Det er samtidig ikke krav om at alt vann om vinteren
unngar sluk. Saltet vann vil enten bli skylt vekk i
«first flush», eller ha sakte avrenning til sluk. Starre
vannmengder etter «first flush» kan derfor handteres
i vegeterte soner om det passer bedre for de enkelte
prosjekter.

€—\— — - o
€— —'— -o

€——x —-o
€\ — - &

€ — —- -&
Y =

s

Figur 3-31. lllustrasjonen viser prinsipp for naturlig overvannshéndtering. Ved salting av veger skal overvannet ikke ledes til
gr@ntanlegg, men fares utenom og slippes ut i en kulvert under kanalen.

40 Dette er en folge av at etablert kanal skal tilrettelegges for anadrom fiskevandring og kravet om naturbasert overvannshéndtering,
vedtak i bystyret, requleringsplan for Bybanen BT4.



3.5.2.4 Omrader som kan ha overflate-
avrenning til kanalen, skal ha det*!

De omrader som ligger pa kanalsiden av Kanalveien
og som ikke ligger lavere enn kanalen, se profil og
snitt, skal ha avrenning til kanalen. Avrenningen ma
forega pa terreng, se normtegningshefte. Dette gjor
at hgyder pa S-omrader og offentlige omrader ma
tilpasses til kanalens bestemte profil. | temakartet
0334 er det illust rert hvilkke omrader som skal ha
avrenning til kanalen. Se plan og profil, 3D-dwg og
temakart for detaljert hgydeinformasjon for kanalen.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Hoyder pa bygg og arealer, tilpasset jevn
stigning fra kanal og til ytterkant S-omrade.

* Hgydene skal veere sikret i bestemmelsene.

3.5.2.5 Apen overvannshandtering skal
prosjekteres*?

For at apen overvannshandtering skal ha sin
tiltenkte flomdempende virkning og bidra til bedre
levevilkar, et beerekraftig og robust urbant samfunn
og en frisk natur, ma det velges riktig jordtype,
tilstrekkelig jordvolum og riktig plantevalg og
plantebruk. Det kreves god utforming, bade estetisk
og funksjonell, av innlgp, overlgp og utlgp. Rett
utforming av grentanlegg oppnar man ved a benytte
veiledere/retningslinjer for den enkelte anleggstypen,
eksempelvis:

* Retningslinjer for overvannshandtering i Bergen
kommune.

* NS 3840 Grgnne tak.

* NS 3845 Blagrenn faktor — Beregningsmetode
og vektingsfaktorer.

» VA-miljgblad 92 Infiltrasjon av overvann.

* VA-miljgblad 106 Regnbed, renner og nedsivings-
arealer.

* VA-miljgblad 197 Grgnne tak.
» VA-miljgblad 69, 70 og 75 om overvannsdammer.

* VA-miljgblad 105 Handtering av overvann LOD.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Deterangittiplan for overvannshandtering
hvilke veiledere/standarder/retningslinjer
som er benyttet.

41 Dette folger av 2 forhold: (1) Sikre flomveger (krav i TEK17, VA-norm, Kommuneplanens arealdel, Kommunedelplan for
overvann) og flomvegen ut av Mindebyen er kanalen. (2) Overvannshandtering skal veere samordnet med eksisterende og
planlagt arealbruk (KDP overvann), naturbasert iht. Statlige planretningslinjer, i pne vannveger iht. kommuneplanens arealdel
og VA-norm. | tillegg er det en del av bestemmelsene i omradereguleringsplanen.

42 Plan- og bygningsloven §23-5 angir at tiltak skal prosjekteres.



3.5.2.6 Apen overvannshandtering bar vaere
visuelt attraktive og bidra til biologisk mangfold*?

Apen overvannshandtering handler ikke bare
om fleksibel og robust overvannshandtering. |
Mindebyen skal slike anlegg ogsa bidra til estetiske
opplevelser for brukerne av bydelen. Med dette
menes ikke at hvert anlegg nedvendigvis ma ha
saeregen estetisk utforming, men at alle holder
hgy materialkvalitet og planlegges ut ifra forventet
skjatsel, se normtegningshefte. Infiltrasjonssonene
kan med riktig planlegging og utferelse tiltrekke
seg ulike dyr og insekter, som vil veere en berikelse
for det biologiske mangfoldet. Der hvor det apne
overvannssystemet er plassert i en sone angitt som
«@kologisk korridor» i temakart for grgnnstruktur,
skal det brukes stedegne arter i plantingene.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Arealer for overvannshandtering er identi-
fisert og sikret.

* Lasninger for overvannshandtering er
beskrevet med tanke pa bruksmessige og
visuelle kvaliteter i det offentlige rom.*

* Krav til material- og plantevalg med hgy
kvalitet, med hensyn til holdbarhet, bio-
mangfold, funksjon og estetikk.

3.5.2.7 Det anbefales a vurdere skjatsel av
overvannsanlegg i forbindelse med regulerings-
planarbeidet

Ved siden av et godt estetisk design, vil skjatsel vaere
sentralt for & oppna gode grenne overvannsanlegg.
Naturbaserte overvannsanlegg er normalt mer
vedlikeholdskrevende enn et tradisjonelt rgrsystem.
Det kan innebeere behov for vanning, gjadsling,
luking, trimming, o.l. | tillegg er det for deler av
Mindebyen aktuelt med 2-delt overvannssystem
(vinter/sommer-avrenning) som innebaerer en
«fysisk» endring av vannveien mellom vinter og
sommer, eksempelvis med apning/stenging av spjeld.
For a sikre at anleggene blir vedlikeholdt er det viktig
at eier av anlegget er informert om ansvaret for og
utfarelsen av vedlikeholdet. | noen tilfeller kan valg av
lasninger avhenge av hvem som skal eie anlegget,
eksempelvis at eier vil velge sng-smelteanlegg
fremfor salting og 2-delt overvannssystem,
grent tak kontra andre overvannslgsninger, osv.
Det vil derfor veere fornuftig & vurdere skjatsel i
forbindelse med reguleringsplanarbeidet, fordi
valg av overvannslgsning fastsettes i regulerings-
planarbeidet.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Plan for overvannshandtering inkluderer
vurdering av behovet for to-delt
overvannssystem (vinter/sommer).

43 Retningslinjer i kommuneplanens arealdel, VA-norm, Kommunedelplan for overvann
4 Kommunedelplan for overvann og bestemmelse i Omradereguleringsplanen



3.5.2.8 Kanalen skal ha god vannkvalitet*

Overvann til kanalen skal gjennom den apne
overvannshandteringen, i tillegg til rensing av
vann i selve kanalen gjennom plantebed, under-
vannsvegetasjon og Igsmasser, ha god vannkvalitet.
Det skal ikke benyttes kjemiske midler for rensing
av verken kanal eller av omrader med avrenning til
kanalen. Med god vannkvalitet menes tilstrekkelig
kvalitet for den gkologiske indikatorarten sjggrret,
og samtidig tilsvare badevannskvalitet jfr. VA-
rammeplan for omradereguleringsplanen.

Kanalen ma ha en minstevannfering for a sikre god
vannkvalitet og stremningsforhold, noe som skal
sikres gjennom tilfgrsel av regnvann og pumping
fra Solheimsvatnet.

Liste over noen fysiske parametere for vann-
kvalitet er listet opp i VA-rammeplan for omrade-
reguleringsplanen. Det sentrale er a vurdere
forurensningsgraden for overvannsavrenningen i
den enkelte reguleringsplanen og rense forurenset
overvann.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* | plan for overvannshandtering skal det
dokumenteres at overvannskvalitet inngar
som en del av planleggingen av tiltak.4

45 VA-rammeplan for omradereguleringsplan for Mindemyren
46 VA-norm, Kommunedelplan for overvann.



3.5.2.9 Kanalen skal utformes som biotop
for laksefisk*”

Det ma etableres tilfredsstillende biotoper for gyting
og oppvekst av laksefisk. Utforming av kanal ma ta
hensyn til laksefiskens behov.

Kanalen skal ha en utforming som er trygg og sikker
for bruk, og som mulighet for forsiktig bruk av kanal-
arealet. Det skal tas utgangspunkt i kanalen slik
den bygges i bybaneprosjektet for utforming av
resterende strekninger mellom Solheimsvannet og
S1/S2 i sar.

Det skal ikke bygges noe som kan fungere som
vandringshinder, og det ma paregnes fjerning av
eksisterende vandringshindre. Det ma enkle tiltak
til i kulvert for fisk, slik at kulvert tilpasses bedre
nedvandringen. Det skal etableres gyteplasser
mellom Kristianborgvannet og Solheimsvatnet, evt.
i tilfgrselsarer til Solheimsvatnet. Se ogsa vedlagt
rapport «Utforming av kanal».

Fordi kanalen innehar mange funksjoner (biotop,
anadrom strekning, flomveg, estetisk element,
m.m.) og det alt foreligger en prosjektering av
kanalen i Bybanens linje 2 til Fyllingsdalen ber bade
Bymiljgetaten og Vann- og avlgpsetaten involveres
tidlig i planleggingen.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

* Innhentet forhandsuttalelse fra Vann- og
avlgpsetaten angaende kanalen.*®

* Innhentet forhandsuttalelse fra Bymiljgetaten
angaende kanalen.*®

« Krav om detaljtegninger av kanalens
utforming for uttalelse fra Bymiljgetaten i
byggesak.

3.5.2.10 Det anbefales a folge rapporten
overvannsplanlegging S-omrader

Rapporten Overvannsplanlegging S-omrader
innehar et delkapittel per sentrumsomradet. Del-
kapitlene omhandler lokale forhold for det enkelte
sentrumsomrade med tanke pa tilknytningspunkt til
infrastruktur, oppstrems og nedstrgms vannveger,
saerskilte forhold for den enkelte tomt, m.m.
Disse stgttes av temakartene som viser traséer
for infrastruktur. Det anbefales a legge disse
rapportene til grunn for planlegging i den enkelte
reguleringsplanen, fordi lasningene her allerede
samsvarer med overordnet VA-system.

47 VA-rammeplanen setter krav om at kanalen skal tilrettelegges for fremtidig fiskeoppgang. Se og bystyrets vedtak for

detaljregulering Bybanen BT4, sak 199-17, merknad 3.
48 Dette folger av at kanalen er en del av VA-rammeplan.

49 Dette folger av at Bymiljoetaten skal overta kanalen til drift og vedlikehold.



3.5.3 BAKGRUNN
3.5.3.1 Beskrivelse av overvannslgsninger i
dagens Mindebyen (2021)

Overvannshandteringen pa et overordnet niva bestar
av to innsjger (Solheimsvatnet og Kristianborgvannet)
og apen kanal mellom innsjgene. Under den apne
kanalen er det etablert kulvert fra Solheimsvatnet
til overvannstunnel under Elvebakken. Overordnet
overvannssystem er beskrevet i rapporten
Beskrivelse av overvannssystem.

Lagsningene for overvann pa de enkelte tomtene/
sentrumsomradene vil veere naturbaserte, lokale
overvannslgsninger basert pa grentanlegg
og infiltrasjon. Dette fglger av krav, faringer og
anbefaleringer i Kommunedelplan for overvann,
VA-normen, Kommuneplanens arealdel, Statlige
planretningslinjer og Byggteknisk forskrift.

3.5.3.2 Omradeplanen

Omradeplanen beskriver en dyp kanal mellom
Solheimsvatnett og Kristianborgvannet hvor alt
overvannet tilferes. For & holde et hgyt vannspeil
er kanalen beskrevet med regulerbare terskler.

Videre setter bestemmelser i omradeplanen krav til
at VA-rammeplanen skal legges til grunn for arbeid
pa detaljreguleringsplanniva. VA-rammeplanen
angir at 3-trinnsstrategien skal benyttes, forurenset
overvann skal renses, lokal overvannshandtering
skal benyttes m.m. VA-rammeplanen angir de
overordnede lgsningene og traséene for overvann.

3.5.3.3 Bybanens pavirkning pa omrade- planen

Ved detaljprosjektering av Bybanen endret man
lasning for kanalen fra en dyp kanal til en 2-delt kanal
i etterkant av reguleringsplanprosessen. Hensikten
er a ytterligere styrke kanalens posisjon i byrommet
ved & lgfte vannspeilet nsermere terrenget/overflaten
og muliggjere kanalen som anadrom strekning for
fisk. | tillegg gjer 2-delingen det mulig & fere rent og
renset overvann til kanalen og mindre rent overvann
(eksempelvis fra utenfor planomradet) til kulverten.

Videre etablerer bybanen i det aller vesentligste
hovednettet for overvann i Mindebyen samt
delomradenes tilknytning til hovednettet. Etablering
av Bybanen avdekker ogsa ulike detaljerte
problemstillinger langs bybanetraséen. Dette gjor
det mulig a gi relativt detaljert informasjon om
tilknytningspunkter, seerskilte forhold og rekkefalger
for de enkelte sentrumsomrader. Dette er beskrevet
i rapportene Overvannsplanlegging S-omrader og
Tekniske anlegg i grunnen.

3.5.3.4 Nye overordnede faringer

Det finnes i dag krav til overvannshandtering i
plan- og bygningsloven, statlige planretningslinjer,
byggeteknisk forskrift, norsk standard, lokal VA-
norm, tematisk Kommunedel plan for overvann,
Kommuneplanens arealdel, samt en rekke andre
lover. Lovverket er fragmentert. | tillegg finnes det
rikelig med veiledere og retningslinjer, bade digitale
og papirbaserte. Felles for nevnte kilder til krav til
overvannshandteringen er at de legger opp til og
krever en naturbasert og apen overvannshandtering.
Det er ogsa kravet i Mindebyen. Det er dermed lite
sprik mellom ambisjonene og kravene.

3.5.3.5 Foaringer fra Kommunedelplan for
overvann

Formalet med Kommunedelplan for overvann er a
ivareta overvann i arealplanleggingen. For a sikre
eksisterende og fremtidige bebygde omrader mot
oversvgmmelse har man erkjent at dette gjgres
best gjennom arealplanlegging. Kommunedelplan
for overvann setter derfor en rekke foringer for
utarbeidelse av detaljerte overvannsplaner ifb.
med reguleringsplaner. Den mest sentrale er at
forutsetninger for gjiennomfaring av VA-rammeplanen
skal i stgrst mulig grad innarbeides i reguleringsplan,
i form av arealformal og bestemmelser.

3.5.3.6 Faringer fra Kommuneplanens arealdel

Kommuneplanens areadel setter i bestemmelsene
krav om utarbeiding av VA-rammeplan, og hjemler
dermed dette kravet. Videre setter bestemmelsene
krav om infiltrasjon, apne vannveger, flomveger,
m.m.



3.5.3.7 Faringer fra VA-normen

VA-normens vedlegg «Retningslinjer for over-
vannshandtering» gir veiledning og krav til utarbeid-
else av overvannsplaner. Alle overvannsplaner/
VA-rammeplaner saksbehandles av Vann- og av-
lopsetaten. For a fa en positiv uttalelse til over-
vannsplaner/VA-rammeplaner fglges feringene gitt
i VA-normen. Den mest sentrale fgringen er tre-
trinns-strategien.

En positiv uttalelse til overvannsplaner/VA-ramme-
planer sikrer at den enkelte tomt bygges ut i samsvar
med hovedsystemene for overvann.

3.5.3.8 Fagringer fra VA-rammeplan for
omradereguleringsplanen

VA-rammeplanen for omradereguleringsplanen er
utarbeidet i samsvar med feringer og krav i VA-
normen. Den gir dermed de overordnede prinsippene
og sammenhengene i hovedsystemet for overvann.
Disse er benyttet, sammen med detaljene fra
etablering av Bybanen, til & utarbeide temakart og
rapporter for overvann i IPM. Den mest sentrale
fgringen fra VA-rammeplanen er etableringen av
kanal som flomveg og estetisk kvalitet i omradet.

3.5.3.9 Definisjoner

Definisjoner innen overvannshandtering kan vaere
utfordrende fordi flere uttrykk kan overlappe og
delvis innebaere den samme betydning. Der finn-
es flere internasjonale artikler som tar for seg
begrepsbruken og definisjonene av disse innen
overvannshandtering.

For alle praktiske formal innebaerer bruken av
begrepene blagrenn infrastruktur, lokal overvanns-
handtering, naturbaserte overvannslgsninger og
infiltrasjon at overvannet skal renne til grantanlegg.

Detaljeringsgrad

Figur 3-32. Figuren fra kommunedelplanen viser hvordan begrepet "bladgrann infrastruktur” dekker bade konkrete anleggstyper (f.eks.
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3.5.4 TEMAKART

Det er utarbeidet 8 temakart for overvannshandtering.
Arsaken er at overvannsanlegg alltid er en del av en
helhet, vannvegen fra fjell til fjord, og temakartene
kommuniserer hvordan de enkelte delomradene er
en del av denne helheten.

En naturbasert og apen overvannshandtering er
krevende a planlegge. Det krever fall pa terreng fra
«Atil A». Det gjar at hver utbygging er avhengig av
hgydene pa oppstrems og nedstrams utbygging. |
Mindebyen, en av de fa flate omradene i Bergen, vil
derfor dette kreve koordinering pa desimeterniva.
Temakartene er utarbeidet for a lette koordineringene
mellom de ulike utbyggingene ved & vise vannveger,
tilknytningspunkt til overvannsanlegg, m.m.

Temakartene beskrevet her er primaert utarbeidet med
tanke pa VA-ingenigrer og deres informasjonsbehov
i forbindelse med utarbeidelse av VA-rammeplaner.
Arealplanleggere vil ogsa ha god nytte av kartene
innledningsvis ved planlegging av enkelttomter.

3.5.4.1 Temakart Nedbgrfelt oppstrams

Temakartet viser nedberfeltet til Fjgsangervassdraget.
Nedbgrfeltet er videre delt inn i delfelt med avrenning
til de ulike innlgpene til Mindebyen, eksempelvis
Gimlekulverten, Christiebekken og mindre bekkelap
fra Lgvstakksiden. Mindebyen ligger i bunn av et
dalfgre og mottar mye overvann fra omkringliggende
fiellsider. Hensikten med temakartet er a vise
hvilke arealer (og dermed vannmengder) som ma
hensyntas i Mindebyen. Det bemerkes at det ma
tas hensyn til endringer i oppstrems nedbgrfelt,
slik som klimaendringer, fortetting, separering,
omlegginger, o.l. Rapport 0310 Beskrivelse av
overvannssystem gir en mer utfarlig beskrivelse
av oppstrems nedbegrfelt og hva som ma hensyntas.

3.5.4.2 Temakart Eksisterende overvann og VA

Temakartet viser eksisterende overvanns- og VA-
anlegg i Mindebyen nar Bybanen Utbygging AS
har avsluttet sine arbeider i 2022/23. Ettersom
prosjektering og etablering av anlegget er
under utfgrelse nar dette kvalitetsprogrammet
skrives, vil det komme mindre endringer i dette
temakartet. Hensikten med temakartet er a formidle
utgangspunktet for videre planlegging i Mindebyen.

3.5.4.3 Temakart Fremtidig overvann og VA

Temakartet viser planlagt hovedsystem for
overvanns- og VA-anlegg i Mindebyen nar omradet
er utbygd. Bybanen utbygging bygger i stor grad
hovedsystemene og forskjellen mellom temakart
0321 og 0312 er derfor liten. Hovedforskjellen er de
planlagt dpne overvannsanleggene i omradene rundt
Bybanen/i S-omradene/pa torgene. Det bemerkes
imidlertid at detaljene innenfor de ulike S-omradene
ma planlegges i VA-rammeplan i forbindelse
med regulering av de enkelte tomtene. Vann- og
avlgpsingenigrer og arealplanleggere vil kunne lese
av mulige tilknytningspunkter for S-omradene til
overordnet VA-system ut fra dette kartet. | tillegg er
tilknytningspunkter omtalt i Rapport 0401 Tekniske
anlegg i grunnen.

3.5.4.4 Plan og profil av kanal og kulvert

Temakartet viser prosjektert kanal og kulvert og
tilknytningene til kulverten. Hensikten med kartet
er a informere om hvilke hayder omkringliggende
arealer ma hensynta ved planlegging samt hayder
pa overvanns-systemet. For detaljplanlegging kan
3D-dwg av det viste profilet benyttes. Det bemerkes
at fordi overvann skal handteres med selvfall pa
terreng, er hgydesetting av omradene sentralt.
Dette temakartet er ment som hjelp til det arbeidet.

3.56.4.5 Temakart Flomveger og flomsoner

Alle bygg plasseres i sikkerhetsklasser nar de
prosjekteres (byggteknisk forskrift). Sikkerhets-
klassene gir igjen hvilke krav det er til flom-
sikkerhet. | tillegg stiller Bergen kommune krav
om at flomsoner skal reguleres som hensynssoner
eller bestemmelsesomrader. Til hjelp i arbeidet
med & hensynta flomsoner er dette temakartet
utarbeidet. Flomsonene er omtrentlige da de er
utarbeidet skjgnnsmessig ut fra terrengforhold
og antatt ngdvendig stgrrelse. Eksakt flomsone
settes i detaljreguleringsplan. Flomsonene viser
hovedstrukturen pa overvannsystemet. Det
presiseres at flomsonene vist pa temakartet ikke er
eksisterende flomsoner, men cirka slik flomsonene
skal vaere nar omradet er bygd ut. Det innebaerer
at arealene ma etableres hgydemessig slik at
flomsonene fungerer etter hensikten.



3.5.4.6 Temakart Overvannssystemer

Av hensyn til gkologi vil det veere ngdvendig a
fgre saltholdig vintervann til lukket system (by-
passe apen overvannshandtering). Slike systemer
krever at man fysisk endrer vannvegen vinter
og var. For bilvegen langs Kanalveien, som har
avrenning til regnbed, gjeres dette vha. Ulefoss
LOD-sluk. Flere andre lgsninger finnes pa markedet.
Med apen overvannshandtering i hele Mindebyen
krever det at man har et bevisst forhold til hva
slags overvannssystem man etablerer hvor med
tanke pa drift (salting, kosting, streing) og praktisk
etablering/gjennomfagrbarheten av anleggene.
Temakartet er utarbeidet for & gi en oversikt over
overvannsystemene og driftsforhold. Endringer i
dette temakartet vil komme, men utgangspunktet
er vist her.

3.5.4.7 Temakart avrenning til apen kanal

Ikke alle omrader kan ha avrenning direkte til apen
kanal, eksempelvis fordi kanalen ligger pa motsatt
side av Bybanen. Dette temakartet viser hvilke
arealer som det er planlagt skal ha avrenning til
kanalen.

3.5.4.8 Temakart fiskegkologi

Det er lagt mye ressurser i & utforme en apen kanal
som muliggjer fiskevandring. De mest sentrale
elementene er vist i dette temakartet.



3.6 TEKNISKE ANLEGG | GRUNNEN

Med tekniske anlegg i grunnen, menes alle nedgravde rar, kabler og ledninger som er en del av offentlig
eller privat infrastruktur.

3.6.1 MAL

Tekniske anlegg i grunnen skal dimensjoneres
og utformes slik at det blir minst mulig behov for
omlegging og flytting

Utbygging av tekniske anlegg i grunnen skal veere
til minst mulig ulempe for en kontinuerlig byutvikling
i Mindebyen, samt ha nedvendig robusthet for
fremtidig utbyggingsbehov. Det er et mal at infra-
struktur i grunn ma veere koordinert mot bade utbygd
og planlagte overvannsstrukturer, bytraer og andre
strukturer pa terrengniva.

Samtidig vil det vaere viktig at de tekniske
anleggene sin funksjon er ivaretatt gjennom hele
transformasjonsprosessen. Teknisk infrastruktur ma
veere koordinert mot gvrig utbygging sa tidlig som
mulig, for & unnga ulemper for offentlig infrastruktur
underveis i prosjektering og bygging.



3.6.2 KVALITETSKRAV TEKNISKE
ANLEGG | GRUNNEN

3.6.2.1 Det bgr utarbeides en teknisk situasjons-
plan for all infrastruktur i grunnen®°

Teknisk anlegg i grunnen skal vaere samordnet med
andre anlegg i grunnen og mgblering av overflaten.
Samordningen bgr dokumenteres gjennom en plan
som skal viser alle tekniske anlegg i grunnen og
landskapsplan for den planlagte utbyggingen. Planen
bar leveres fgrste gang til detaljreguleringsfase
og oppdateres/detaljerer neermere med bygge-
sgknader. Planen bgr enten veere tilstrekkelig
detaljert i samrad med anleggseier, eller vise stor
nok fleksibilitet, slik at tekniske anlegg i senere faser
ikke blir plassert i konflikt med bygde eller regulerte
strukturer, bruksarealer utomhus eller grannstruktur.

Den detaljerte plan for tekniske anlegg i grunnen bgr
faglges opp med revisjon og oppdatering av planen
til gvrige sgknadsprosesser, slik som ramme- eller
igangsettingssgknad.

Det er flere omrader i Mindebyen hvor utbygging
av de tekniske anleggene i grunnen skal avklares
mellom utbyggerne av ulike omradene og eierne av
anleggene. Dette vil krev stor grad av koordinering
og samhandling mellom utbyggere og eiere av
infrastruktur i alle faser; fra detaljregulering til ferdig

bygg.

s0 Det er ingen direkte hjemmel til & kreve en samlet teknisk situasjonsplan som viser all infrastruktur. Det er derimot krav i
plan og bygningsloven om at tiltak skal prosjekteres. Det er videre en bestemmelse i kommunedelplanens arealdel om at
«teknisk infrastruktur, herunder avfallshandtering skal vurderes i tidlig planfase», i kommunedelplan for overvann et krav om at
«overvannshéndteringen skal samordnes med eksisterende og planlagt arealbruk» og i bestemmelsene til omradereguleringsplanen
krav om at «Overordnet plan for teknisk infrastruktur skal ogsa utarbeides». Ovennevnte innebeerer at all infrastruktur alltid
prosjekteres, men at praksis har veert at de ulike infrastrukturene har veert prosjektert/planlagt ved ulike steg i planleggingen
av en utbygging. Kravet her er derfor formulert som et bar-krav, selv om man for alle praktiske formal ma innarbeide all teknisk

infrastruktur pé et kart (situasjonsplan).

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

» Situasjonsplan som viser minimum:
» Eksisterende og planlagte treer

« Apen overvannshandtering, herunder
infiltrasjonsanlegg.

» Konstruksjoner som murer, luftetarn,
trapper, ramper, amfi, og lignende.

» Planlagte terrenghgyder
» Bygningsmasse over og under bakken

» Traséer for vann og avlgp, herunder
tilknytningspunkt til hovedledningsnettet.

* Traséer for bossnett
* Traséer for fjernvarme
e Traséer for kabler

» Plassering av tekniske anlegg over
bakken

» Transformatorstorstasjoner.
* Brannhydranter

* Bossnedkast og resirkuleringsinstallasjoner.

+ Tilknytning til tekniske anlegg pa tilstetende
utbyggingsomrader.



3.6.2.2 Det anbefales at teknisk infrastruktur
folger rapport «Tekniske anlegg i grunnen»

Rapporten omhandler tilknytningspunkt og til-
rettelegging for drikkevann, spillvann, bossnett,
fiernvarme og strem.

For bossnett, fiernvarme og strem, som krever
koordinering med ikke-kommunale infrastruktureiere,
forventes det at den enkelte forslagsstiller tar kontakt
med infrastruktureierne i reguleringsplanfasen for
a avklare mer detaljerte forutsetninger og krav enn
det som er med i ovennevnte rapport. Dialog med
infrastruktureierne av bossnett, fiernvarme og stream
er ngdvendig for & avklare detaljert:
* Tilknytningspunkt

* Plassering og starrelse pa renovasjonstekniske
lgsninger

» Adkomstforhold til bossnedkast og transformator-
stasjoner

Det kreves ikke en formell uttalelse fra infrastruktur-
eierne av strgm, bossnett og fiernvarme om at planlagt
anlegg blir godkjent, men det forventes at anlegget
er planlagt i forstaelse med infrastruktureierne ved
utarbeidelse av reguleringsplan.

Vedlagte temakart viser sa langt hovedanleggene
for strem, fjernvarme og bossnett er planlagt i
Mindebyen.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

Renovasjonsteknisk plan.

Teknisk situasjonsplan i henhold til punkt
3.6.2.1.

Krav om oppdatering av teknisk situasjons-
plan til byggesgknad.



3.6.3 BAKGRUNN

3.6.3.1 Beskrivelse av tekniske anlegg i dagens
Mindebyen (2021)

Rapport tekniske anlegg i grunnen beskriver teknisk
anlegg. Kort oppsummert er dagens situasjon slik:

Drikkevann
* To trykksoner samt en overfgringsledning mellom
Svartediket, Fyllingsdalen og Nordasvannet.

* Tilknytningspunkter for det enkelte sentrums-
omrade er angitt i rapporten.

Avigp
» Sgr for Minde Allé + S11 fgres til Knappen
Renseanlegg.

* Nord for Minde Allé fares til Holen Renseanlegg.

« Tilknytningspunkter for det enkelte omrade er
angitt i rapporten.

Fjernvarme
* Fjernvarmeledning i nord-sgrgaende retning er
hovedledning inn til Bergen sentrum.

* Tilknytningspunkt er ikke angitt i rapporten.

» Temakart viser fiernvarmenettet slik det etableres
til og med bybaneutbyggingen, ferdig 2022.

Bossnett
 Det planlegges etablert to sugeterminaler av BIR.
En nord for Minde Allé og en sar for Minde Allé.

+ Tilknytningspunkt er ikke angitt i rapporten.

» Temakart viser bossnettet slik det etableres til og
med bybaneutbyggingen, ferdig 2022.

Strgm
 Tilknytningspunkt er ikke angitt i rapporten.

* Temakart viser hgyspentledninger slik det
etableres til og med bybaneutbyggingen, ferdig
2022.

3.6.3.2 Omradeplanen

Omradereguleringsplanen har bestemmelser for
energibruk. Det skal i prinsippet benyttes fiernvarme
og bebyggelsen skal ha et lavt energiforbruk.
Avfallshandteringen skal skje innenfor bebyggelsen
og ikke i utearealene. De ulike S-omradene skal
vurderes gjennomfart med samlet Igsning for avfall.
Det skal fra boliger og kontor/tjenesteyting legges
til rette for «rarbaserte avfallssystem».

VA-rammeplan fra omradereguleringsplanen
skal legges til grunn for videre arbeid med detalj-
reguleringsplanene

Der er ingen faringer for stram-nettet.



3.6.3.3 Bybanens pavirkning av omradeplanen

Forsyning av vann, handtering av avlgp og
renovasjon, forsyning av strgm og telekommunikasjon
er en grunnleggende forutsetning for all moderne
byutvikling. Planleggingen og utbyggingen styres
av en kombinasjon av offentlige aktgrer, private
utbyggere og eierne av anleggene.

Eierne av de ulike anleggene blir gjerne delaktige i
planleggingen og utbyggingen av et omrade pa ulike
tidspunkt. Vann- og avlgpsledninger blir planlagt i
reguleringsplanfasen, mens gvrige tekniske anlegg
i grunnen som oftest blir planlagt i forbindelse med
byggesaken, eller i selve utbyggingsfasen. Dette
medfgrer ofte endringer av lgsninger og prinsipper
som er fastlagt i reguleringsplanfasen, noe som
ogsa er tilfelle for Mindebyen. Ved utarbeidelse
av omradeplan for Mindemyren var det planlagt
en teknisk kulvert langs Kanalveien. Hensikten
med denne kulverten var & samle alle langsgaende
hovedfgringer for tekniske anlegg som en “ryggrad”
for de tekniske anleggene. | forbindelse med
utbygging av Bybanen gjennom Mindebyen ble
Iasningen med en teknisk kulvert valgt bort. | tillegg
har det i lapet av utbyggingen av Bybanen kommet
nye aktgrer til Mindebyen med behov for tekniske
anlegg i grunnen (bossnett). Detaljreguleringsplanen
for Bybanens byggetrinn 4 har dermed hatt stor
pavirkning pa de sentrale Igsningene for tekniske
anlegg i grunn.

3.6.3.4 Faringer fra BIR sin avfalls- og ressurs-
strategi.

Nye boliger i Mindebyen®' skal bygges med
felles avfallslgsninger. Videre legges det opp til
bossnett for sentrumsomrader, returpunkt (glass,
metall, papp, papir, plastemballasje) og mobile
gjenvinningsstasjoner med faste stoppesteder,
samtcontainere for farlig avfall ved utvalgte
bensinstasjoner og borettslag.

3.6.3.5 Faringer fra andre planer

Der er ingen planer for fiernvarme og stream som
gir direkte fgringer for Mindebyen.

51 | sentrumsomradene

3.6.4 TEMAKART

Det er utarbeidet to temakart for tekniske anlegg
i grunnen:

3.6.4.1 Temakart eksisterende infrastruktur

Temakartet viser eksisterende traséer for fiernvarme,
bossnett og kabler i en situasjon der Bybanen er
ferdig utbygget gjennom Mindebyen.

3.6.4.2 Temakart fremtidig infrastruktur

Temakartet viser status for etablering og planlegging
av tekniske anlegg i grunnen. Ulike omrader er
definert innenfor hhv. rgd, gul og grgnn sone. Rad
sone innebeerer at omradet i liten eller ingen grad
er tilrettelagt eller planlagt for tekniske anlegg i
grunnen. Det ma paregnes omfattende utbygginger
av nyanlegg eller omlegging av eksisterende anlegg.
Det ma paregnes omfattende koordinering og
faseplanlegging mellom utbyggerne av de ulike
S-omradene innenfor sonen. Gul sone innebaerer
at det for omradet er lagt til rette for tilkobling av
tekniske anlegg i grunnen, og at utbyggingen i liten
grad pavirker andre utbyggingsomrader. Grgnn sone
innebeerer at tekniske anlegg i grunnen er a anse
som ferdig utbygd innenfor omradet.



4 KVALITETSKRAV TIL
MIDLERTIDIGHET | MINDEBYEN



Mindebyen utgjer et stort omrade som vil vaere under utbygging i mange ar fremover.
| denne perioden er det en forventning at det vil vaere et behov for en viss midlertidighet i utbyggingen
av infrastrukturen, og et snske om at midlertidighet i omradet ikke gar ut over kvalitetene.

4.1.1.1 Ved midlertidig utbygging av teknisk
infrastruktur eller midlertidige arealanvendelser
skal permanent situasjon veere avklart.

Dersom det forekommer midlertidig anvendelse av

arealer eller utbygging av teknisk infrastruktur, ogsa
i grunnen, skal det veere avklart felgende forhold:

» Varighet av midlertidighet — avgrenset i tid.
 Ansvarlig for utbygging av permanent situasjon.
» Ansvarlig for den midlertidige situasjonen.

* Ved flere stadier med midlertidighet (etappevis
utbygging), skal «faseplaner» for midlertidigheten
utarbeides.

* For publikumsrettede midlertidig arealanvendelse
skal det veere tilgjengelig og god informasjon
om varighet, neste fase og hva som skjer etter
perioden.

Det forventes folgende informasjon i
reguleringsplaner:

* Krav til dokumentasjon i byggesgknader
pa at ovenstaende punktliste er vurdert og
hensyntatt ved midlertidig utbygging.

4.1.1.2 Ved midlertidig utbygging av teknisk
infrastruktur bgr det tas hensyn til den permanente
situasjonen, ikke bare den eksisterende.

Det forekommer ofte at det bygges infrastruktur som
skal forsyne et omrade i lang tid far @vrig utbygging.
Dette legges gjerne pa omrader som i na-situasjonen
er «ledig» og tilgjengelig for slikt bruk, uten at det
tas stilling til endelig arealbruk. | Mindebyen er ett
konkret mal at det ikke skal veere behov for flytting
eller omlegging av teknisk infrastruktur i bakken.
Derfor skal all teknisk infrastruktur planlegges
og bygges ut ifra bade eksisterende og planlagt
(reguleringsplaner og temakart) situasjon. Dette
gjelder spesielt tekniske anlegg i grunnen.

Det forventes folgende informasjon i
reguleringsplaner:

* Krav til dokumentasjon i byggesgknader
pa vurdering av teknisk infrastruktur mot
framtidig permanent situasjon sa langt den er
kjent, enten gjennom omradereguleringsplan,
detaljreguleringsplan eller byggesgknader.



4.1.1.3 Midlertidig trafikkstruktur ber veere
bruker-vennlig og logisk.

En midlertidig infrastruktur er ngdvendig for at
fotgjengere, syklister og bilister skal kunne krysse og
komme til Mindebyen. Det skal veere logiske og gode
bevegelseslinjer og tydelig informasjon om endringer
bade for myke trafikanter og bilister. Ved midlertidige
omlegginger av infrastruktur for gaende og syklende
skal de midlertidige arealene ha et fast dekke og
dette skal jevnlig vedlikeholdes. Haye kanter bar
unngas og midlertidige gangkryssinger bgr veere
tilgjengelig for bevegelseshemmede. Midlertidige
omlegginger ma ogsa ha samme hgye kvaliteten
pa drift og vedlikehold, ogsa for vinterdrift, som for
permanente veger. Midlertidig sykkelnett bgr skiltes
med retningsskilt og avstandsskilt p4 samme mate
som for det permanente sykkelnettet.

Midlertidige parkeringsareal i dagen bar ikke
forekomme da det er i strid med bydelens hovedmal
om & vaere en gaby.

Det skal veere tilstrekkelig informasjon, kommunika-
sjon, tilrettelegging og avbatende tiltak bade for
publikum som besgker eller beveger seg gjennom
omradet og ikke minst de som skal arbeide, bo og
ferdes i omradet mens midlertidig arealanvendelse
pagar.

Det forventes folgende informasjon i
detaljreguleringsplaner:

 Vurdering av behov for midlertidige
parkeringsplasser i anleggsfase.

» Kravtil at detibyggesak foreligger dokument-
asjon pa at ovenstaende (gabyen) er vurdert
og hensyntatt ved midlertidig trafikkstruktur.

4.1.1.4 Det anbefales a benytte ledige arealer
til temporeere aktiviteter og arealbruk.

Omgivelsene innbyggeren befinner seg i spiller
en stor rolle for deres trivsel. Det anbefales at
tilrettelegges for og etterstrebes midlertidig arealbruk
som bidrar til at omradet kan brukes og veere et
godt sted a oppholde seg ogsa far det er ferdigstilt.
Temporaere byrom bgr invitere til opphold og rekre-
asjon. Det kan veere til fordel for bade innbyggere
og utbyggere, da de er med pa a skape aktivitet og
byliv mens bydelen er under utbygging. Temporaere
byrom kan bidra til bredere medvirkningsprosesser.
Ved & involvere innbyggeren far de en arena hvor
de kan pavirke byutvikling i en gnskelig retning.
Gjennom midlertidig bruk kan utbyggere og andre
aktaorer starte aktiviteter for & teste om noe vil
fungere i omradet.
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